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Socialné-klimatické politiky
a jejich pf¥inos pro ceskou

ekonomiku a domacnosti:

MUZe uhlikova dan prispét k sociadlni soudrznosti?
A prispéje k reSeni dopravni chudoby?

“Leave no one behind.” Motto Evropské unie pFi prfechodu na moderni,
energeticky efektivni a ekologicky Setrnou budoucnost a ekonomiku, ukazuje
snahu dbat nejen na ekonomicky pfinos tzv. rozumné modernizace, ale také
na socialni pfinos klimatickych politik. Soucasti Zelené dohody pro Evropu i
obecnych politik EU jsou strategie i fondy, které si kladou konkrétni socialné-
klimatické cile a dlouhodobé& pfispivaji k posileni ndrodnich socialnich politik.
Navzdory tomu se v3ak verejna debata soustfedi spiSe na negativni dopady
klimatickych strategii na domacnosti a jednotlivce, na zdrazovani zakladniho
zbozi a pokles Zivotni Urovné pfi implementaci jednotlivych strategii.

Tato brozura proto soustfeduje fakta o soucasnych strategiich a jejich pfinosu
nejen pro klimatické cile, ale také socialni soudrznost. Zejména na pfikladu
rozSifeni systému obchodovéani emisnich povolenek ETS2 ilustruje mozné
zpUsoby vyuZiti vynosU, které v podobé vhodnych investic mohou predchéazet
prohloubeni chudoby a podpofit rozvoj verejnych statk(. Brozura byla
pfipravena v ramci vzdéldvaciho seminare pro média v 1été 2025 a reflektuje
proto aktudlni stav politického déni.



Klimaticka politika v c¢eském
kontextu: z ¢eho ji platime
a ¢im nam pfispiva?

Klimatickd politka CR je financovana
zejména z rozpoltu EU, z pfijmd ze
spole¢nych evropskych dluhopisl (Next-
GenerationEU) a vynosl z prodeje emisnich
povolenek."

>

Uhlikova dafi a socialni soudrznost v Cesku

CR by v nasledujicich letech (nejpozdéji do
2032) méla obdrzet prostfedky v hodnoté az
1 100 miliard K& (1,1 bilionu Kg&)? pFicemz
findlni suma se bude odvijet zejména od
ceny emisnich povolenek.

>

V CR je pomér pFinost a nékladd pFechodu
na zelenou ekonomiku jeden z nejvyssich v
EU, investice do této oblasti by tedy mély
byt prioritou. Kazdad koruna, kterou CR
investuje do modernizace ekonomiky,
energetické efektivity a Uspor se vrati
3,6krat.3
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Pro Cesko by vedlejsi pFinosy rychlého
snizovani emisi €inily do roku 2030 pfiblizné
439 miliard korun, tj. 6,8 % HDP.* Klimaticka
opatfeni mohou také pfinést nardst novych
pracovnich pfileZitosti az o 2,5 % a zvysit
zaméstnanost ve srovnani s nelinnosti. K
tomu je potfeba investovat asi 2,8 bilionu K¢
do roku 2030.




Klimaticka politika v ceském kontextu

Naopak v pripadé necinnosti se rocni naklady spojené s dopady klimatické

’ zmény mohou vySplhat az na 347 miliard KZ v roce 2100.% Necinnost by néds
tudiz stala Ctyrikrat vice penéz nez investice do klimatickych opatfeni jako
rozvoj obnovitelnych zdrojd energie a modernizace nasi ekonomiky.

Jednou z nejvétsich vyzev této transformace je socidlné citlivd klimaticka
politika, tedy propojeni socidlni politiky s ochranou klimatu.

Socioekonomicke prinosy rychleho prechodu

na zelenou ekonomiku v Ceské republice
v souladu s globalnim cilem 1,5 °C

Nedostatec¢né ambicidzni klimaticka politika bude
W pravdépodobné mit negativni dopady
na ekonomiku a spolecnost.

Pomér p¥inost a nakladh pro Ceskou republiku ve wsi 3,6 je ‘\
jeden z nejvysSich v EU, proto by investice do obnovitelnych ‘
zdrojd a energetické efektivity mély byt prioritou. /

Ceska republika se fadi mezi pét stath EU s nejvyssimi
naklady na nemocnost a s nejvySSim poctem predcasnych
umrti v dGsledku vysoké koncentrace prachovych castic
PM,,s ve vzduchu.

Vyssi klimatickeé cile a jasny plan pro jejich naplnéni jsou o
nezbytné pro to, aby Ceska republika mohla vyuzit vSech pfinosd g’Q
klimatickych opatfeni a soucasné snizit naklady necinnosti. gQ

~~



Socioekonomické prinosy rychlého prechodu
na zelenou ekonomiku v Ceské republice

v souladu s globalnim cilem 1,5 °C

5
VEDLEJSi PRINOSY ENERGETICKE PRIMA DODATECNA ZAMESTNANOST £
TRANSFORMACE DO ROKU 2030 DO ROKU 2030 (OSOBOROKY) ]
(V EURECH) >
57 305 ¢
17,7 mid. € & :
6,8% HDP v roce 2022 2
. £
HDP A VEREJNY ROZPOCET ZAMEZENA UMRTNOST DO ROKU 2030 <
(POCET PREDCASNYCH UMRTI ROCNE)
7,0 mid. €
505 (.
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ZAMEZENE ZTRATY DO ROKU 2100

USETRENE ZDROJE ;
PRI UDRZENI GLOBALNIHO

4,6 mld. € OTEPLENI NA HRANICI 1,5 °C
ENERGETICKY SYSTEM
REZPECNOST 163
EZPECN I mid €
4,2 mld. €
Vs scénar Vs scénar
necinnosti dle stavajicich
politi

zdroj dat a grafické zpracovani:

Centrum pro dopravu a energetiku
www.cde-org.cz/cs/blog/investice-do-budoucnosti:-%20socioekonomicke-
prinosy-rychleho-prechodu-na-zelenou-ekonomiku/2378



08 ' Klimaticka politika v ¢eském kontextu

Fondy a nastroje EU pfrispivajici k dosazeni socialné
citlivé transformace®

Fond pro spravedlivou transformaci

(Just Transition Fund)

podporuje Uzemi, kterd se v dusledku prechodu ke klimatické
neutralité potykaji s vaznymi socidlné-ekonomickymi problémy,
zejména uhelné regiony (KVK, ULK, MSK).

Nastroj pro oZiveni a odolnost (NextGenerationEU)

ma za cil podporu reforem a investic v ¢lenskych statech Evropské
unie. Byl vytvoren jako reakce na pandemii koronaviru, s cilem

zmirnit jeji hospodarské a socialni dopady, zvySit udrzitelnost
a odolnost evropské ekonomiky a spole¢nosti, a pfipravit je
na ekologickou a digitalni transformaci.

Socialni klimaticky fond: soucasti systému ETS2

p vice info na nasledujici strané



Finance z fond( EU na klimatickd opatfeni v CR

Na klimaticka opatteni obdrzi CR z fond(i EU bezprecedentni objem financi. Uvedené

prostredky odpovidaji pfiblizné 900-1100 mid. K¢.

ZDROJ FINANCI FOND
_—> | EVROPSKE STRUKTURALNI

// A INVESTICNI FONDY (ESIF)
Rozpocet EU < 2021-2027 je obdobi pro erpani
Tvoren zejména \\
pFispévky ¢lenskych %
Zefni, DPHaly \\\9 FOND PRO SPRAVEDLIVOU

_— | TRANSFORMACI (FST)
2021-2027
o

Next Generation EU —_
Spole¢na pljcka

zemi EU na ozZiveni
ekonomiky po

pandemii

> | NARODNI PLAN OBNOVY
(NPO)
2020-2026

_— | MODERNIZAEN{ FOND
g
2021-2030
Emisni povolenky &
(ELUETS)
Platby za emise
vypousténé podniky

v energeticky . | INOVAENIi FOND

ndrocnych odvétvich 2020-2030
Emisni povolenky > | SOCIALNI KLIMATICKY FOND
(EUETS2) 2026-2032

Platby za emise ze
silni¢ni dopravy a budov

* Vyge financi zavisf na budouci cené povolenek. Cim vy33i cena, tim
Vét3f vynosy z povolenek. Zobrazované rozpéti odpovida cenam 80

aZz 100 eur za povolenku.

** Fond ma primarné minimalizovat negativni dopady dekarbonizace;
vSechny finance tak nemusf jit pfimo na klimaticka opatrent.

UCEL

Vyrovnat pfijmové
rozdily mezi
evropskymi regiony

Podpofit uhelné
regiony, minimalizovat
negativni dopady
dekarbonizace

Ozivit ekonomiku

po pandemii, podpofit
dekarbonizaci a digitali-
zaci

Modernizovat zemé
nejvice zasazené
dekarbonizacf

Podporit velké
inovativni projekty

Podpofit zranitelné
skupiny, minimalizovat
negativni dopady
dekarbonizace

FINANCE NA KLIM. OPATRENI

134 mld. K&

41 mid. K&

99 mld. K¢

386-483 mld. K&*

Zavisf na podporenych
projektech, na rozdil od
fond( vyse se rozdéluje
na urovni celé EU

39 mld. K&**

zdroj dat:

DotaceEU, NPC, Evropska komise, MZP, MPO
grafické zpracovani: Fakta o klimatu;
faktaoklimatu.cz/infografiky/fondy-eu

Klimaticka politika v ¢eském kontextu
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ETS2: Uhlikové dané a vynosy
z obchodovani povolenek

Co obnasi systém emisniho
obchodovani ETS2?

RozSifeny systém obchodovani s emisnimi
povolenkami, zndmy jako ETS2 (Emissions
Trading System for buildings and road
transport) ma v ¢&lenskych statech EU zadit
fungovat od roku 2027.7 Systém si klade za cil
zpoplatnit emise vznikajici spalovdnim pohon-
nych hmot (nafta, benzin) a lokalnich otopnych
paliv (uhli, zemni plyn), coz pravdépodobné
povede od roku 2027 ke zvySeni cen téchto paliv
pro jejich koncové spotfebitele-doméacnosti.®
Pravé v tomto kontextu se nové diskutuje o
energetické i dopravni chudobé nékterych
Ceskych domacnosti a také o moZznostech, jak
tyto formy chudoby alespon ¢&aste¢né nebo
zcela Tesit.® Evropskd unie proto spolu se
systémem ETS2 zavadi také tzv. Socidlni
klimaticky fond (dale SKF ¢i Fond), ktery by mél
byt alokovan pravé na zavadéni opatreni
zmirfujici dopady energetické a dopravni
chudoby!®



Proc je potfeba ETS2?

Emise z dopravy predstavuji 20 % a emise z
vytapéni budov predstavuji 12 % z celkovych

i ==
W—"0 emisi v EU."

> e s

kontextu emisi sklenikovych plynu:

e 72 % dopravnich emisi jsou z pozemni dopravy, z 60 % tvori
osobni automobily.™
e od roku 2013 stoupaji a az v roce 2032 se da predpokladat CO2
pokles na hodnoty z roku 1990 (za aktudlnich politik).
e emise EU z pozemni dopravy odpovidaji vice nez 1000
MtCO2e, coz je ekvivalent celkovych emisi Némecka a
Nizozemi dohromady.™

Vynosy ze systému ETS2 predstavuji znacnou
pFileZitost pro investice do socialni politiky
a do modernizace ekonomiky.™

e Za dovoz fosilnich paliv penize odtékaji z EU, kdezto
emisni povolenky vraci penize do mistni ekonomiky a
= vynosy financuji pfechod na nizko-emisni a obnovitelné
I zdroje energie, napr. skrze Modernizacni fond ¢i Socialni
klimaticky fond.™
e CRje ¢istym pFijemcem (po zaplaceni za emisni
povolenky stéle prebyvaji finance z vynosu a SKF).

L
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ETS2: Uhlikové dané a vynosy z obchodovani povolenek
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ETS2: Uhlikové dané a vynosy z obchodovani povolenek
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Doprava je nejvétsSim zdrojem emisi v Evropské unii
Emise sklenikovych plynd podle sektorl (MtCO2e)

1500
Doprava
1000
500 Budovy
Odpad
0
1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020 2025

*Doprava obsahuje mezinarodni letecké a namorni emise.

zdroj dat: UNFCCC GHG inventories, EEA, Stratas Advisors
grafické zpracovani: 1= Buironme:
www.transportenvironment.org/articles/europes-transport-sector-

set-to-make-up-almost-half-of-the-continents-emissions-in-2030



Jaké legislativni povinnosti vyplyvaji z rozsireni systému
ETS2?

e Rozsifeni systému ETS bylo schvaleno zacatkem roku
2023 s predpokldadanym datem realizace obchodovani
povolenek od roku 2027.

¢ V parlamentech ¢lenskych statd se musi schvalit novela
zakona ETS vcetné &asti ETS2.

e Do Cervna 2025 mély staty predlozit Evropské komisi
narodni Socialné klimatické plany (SKP),” doposud ale
predlozilo SKP jen 8 stat(.™

® VVroce 2025 také zacalo monitorovani emisi, regulované
subjekty musi mit v tomto roce schvalené povoleni k
vypousténi emisi a monitorovaci plan.*

e Pokud stat neprijme kompletni ETS2: Komise zahajila tzv.
infringement procedure, Fizeni o nesplnéni povinnosti. V
ramci této procedury stat dostane nékolik formalnich
vyrozuméni a nasledné ho Komise mdze Zalovat u ESD.”

ETS2: Uhlikové dané a vynosy z obchodovani povolenek

m
—

Casova osa ETS2 a Socialniho klimatického fondu

06/2025 09/2025 11/2025 01/2026 01/2027 01/2028

Konectné

Termin f
- rozhodnutf . ; ~
pSro _plc|>dlar;| Komise o SCPs Mély by byt vsﬂsuz'e PIny dopad
ocialnic (Socialnich vyplaceny e ETS-2
klimatickych Kiimatickych prvni platby v platnost

pland plédnech)

zdroj dat a grafické zpracovani: Bruegel
bruegel.org/sites/default/files/2025-04/PB%2014%202025.pdf
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Co Cesku pfinese zavedeni ETS2?

Rozsireni povolenek ma mozné pozitivni i
negativni dopady. Je mnoho moznych
scénéart dopadd ETS2 na ceny nejen PHM
a topnych paliv. Ocekavané ekonomické
dopady na domacnosti jsou v Fadu
procent, v konkrétnich hodnotach se ale
jednotlivé studie lisi. RUst cen se pohybuje
od 0,06 % pfi cené 50€ za tunu CO2*
po 1,6 % pfi cené 55€ za povolenku.?

Nejcastéji komunikované téma v souvis-
losti se zavedenim systému ETS2 je
navyseni ceny fosilnich paliv (pohonnych
hmot a lokalnich  otopnych  paliv).

Pfechod na
efektivnéjsi
a udrZitelnéjsi
zdroje energie
Vyhodnéjsi, levnéjsi,
Cistsi.

Finance
na modernizaci
ekonomiky

Doposud zejména
Moderniza¢ni fond.

emisni povolenky

U benzinu lze pfi cené povolenky 45 €
ocekdvat narlst ceny o 2,7 K¢/litr2To by
mohlo ohrozit az 5 % populace, ktera by
tento cenovy narlst nevstrebala.®

Agentura Bloomberg pocitd s maxi-
malnim nardstem ceny povolenky na 150
EUR, ktery by se promitl narlistem ceny o
necelych 10 korun na litr benzinu.®
Obdobné mnozstvi jiz ted na kazdy litr
benzinu platime v podobé spotiebni dang,
jejiz snizeni by mohlo byt jednim z reseni
takto extrémniho scénare.

Dopady dle ceny

Vice se dozvite
v naSem factsheetu!



Naklady na znecisténi zavisi na obsahu uhliku v palivu
a na cené povolenky

ETS2: Uhlikové dané a vynosy z obchodovani povolenek

SOUCASNA CENA NARUST CENY PALIVA PRI RUZNYCH CENACH POVOLENKY
30 eur za povolenku 45 eur 70 eur
Benzin o o o
pfi cené 40 K& za litr I +4,5% I +6,8 % I +10,5%
Nafta
% % %
pri cené 40 K¢ za litr I 42 I 3% . 1144

wn
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Uhli
+32% +48 % +75 %

zdroj dat a grafické zpracovani:
Fakta o klimatu
faktaoklimatu.cz/explainery/emisni-povolenky-ets-2
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Povolenky nepovolime: aktualni stav prijeti zakona

0 emisnim obchodovani

Samotny systém ma zacit fungovat v roce
2027, ale v CR stéle nent prijat. V listopadu
2024 byla pfijata pouze cast zakona? o
emisnim  obchodovani:  sledovani  a
vykazovani emisi v danych sektorech.
Kompletni  transpozice ETS2, vletné
obchodovani povolenek, byla odlozena na
dalsi viaddu.

Ministerstvo zivotniho prostredi pripravilo
shrnuti predpoklddanych dopadl ETS2.%
Obsahuije predpokladané ddsledky
monitorovani emisi, které se bude tykat
zhruba 300 az 350 velkych podnikd.
Odhadované dopady v tomto pfipadé jsou
lehké navyseni administrativni zatéze.
Odhaduje také prinosy “ostrého najezdu”
ETS 2 - wnosy zajisti Cesku ekonomicky
rlst. Co naopak dokument neobsahuje je

mitigace  negativnich  dopadl  na
domacnosti (to ma zajistit  SKF). V
soucasné dobé (srpen 2025) se Cesko
snazi mezi evropskymi staty hledat
podporu pro odklad a zménu systému
ETS2.%® Probihaji jednani o technickych
zménach u  kontrolnich  mechanismd
cenotvorby, o posileni cenové brzdy
emisni povolenky a navyseni flexibility a
moznosti rychlejsi reakce na cenové
wkyvy povolenek. Lze ocCekavat castecné
zmény v doplnujici  legislative, ktera
reguluje pravé kontrolni  mechanismy
cenotvorby povolenek. Tato legislativa je
ale oddélena od samostatnych
dokumentt zavazujicich ¢lenské staty k
Ucasti na systému ETS2, proto se aktualnf
snaha o zmény s nejvetsi pravde-
podobnosti nedotkne samotného ETS2.



Co kdybychom povolenky nepfijali?

V pfipadé neucasti na sys-
tému ETS2 nebude mit CR
pfistup k vynosidm z ob-
chodovani emisnich povo-
lenek. Veskeré vynosy se
totiz maji vracet zpét
¢lenskym statlm, které z
nich  mohou financovat
modernizacni a energeticky
efektivni investice. Cesko tak
pfijde o dalsi miliardy korun,
jen za rok 2023 obdrzelo za
obchodovani emisnich povo-
lenek 19 miliard korun. %

Jesté pravdépodobnéjsi je
pak, Ze EK zamitne Cesku
pfistup k Socidlnimu klima-
tickému fondu. Z n& ma CR
¢erpat minimalné 50 miliard
korun, uréenych na feSeni
dopravni a  energetické
chudoby pro zranitelné do-

macnosti. Existence Fondu je
propojend se systémem
ETS2, jedno bez druhého
nemUze fungovat. Proto lze
oCekdvat, Ze v procesu
vyjednavani, aby vSechny
¢lenské staty smérnici o
ETS2 prijaly v plném znéni,
bude Fond vyuzZivdn jako
argument pro ETS2. Clenské
staty maji ¢erpat Fond jiz od
ledna 2026, pokud tedy ETS2
soucasnad ani pristi vlada
velmi  rychle kompletné
nepfijme, CR prijde o &ast
tohoto Fondu alokovanou
pro rok 2026 (a daldi roky
dle vyvoje).

V neposledni fadé& porusi
Cesko zéavazky, které vyply-
vaji z pfrijeti klimatického
zdkona a zavazani se ke

klimatické neutralité do roku
2050. Odmitanim systému
ETS2 tak CR ohrozi svou
pozici spolehlivého partnera
pro ostatni ¢lenské staty.

Pokud by CR opravdu
odmitala obchodovat povo-
lenky, stejné je pravdé-
podobné, Ze dojde ke
zdrazeni danych komodit na
domacim trhu. JelikoZ se cena
povolenek promitne napf. v
cendch PHM v okolnich
statech, jejich cena naroste i
u nas z dlvodu lokalIni vy3si
poptavky (sousedské zemé
budou nakupovat nase PHM),
pfipadné v disledku navyseni
sousednich cen, které budou
chtit i mistni obchodnici. 3
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Vice se dozvite
v nasem policy briefu!

Socialni klimaticky fond jako
mozné reseni dopravni chudoby

Naklady zavedeni systému ETS2 zvy3uji riziko
nelmérného dopadu na ohrozené domacnosti a
malé a stfedni podniky, s ¢imz se ma vyporadat
pravé Sociadlné klimaticky fond: 25 % SKF je
financovano z vynostd obchodovani povolenek.
SKF je clenskym statdm rozdélovan dle *
obyvatelstva ohrozeného chudobou, které Zije
ve venkovskych oblastech, (2) emisi oxidu
uhli¢itého vypusténych prfi spalovani paliv
domacnostmi, (3) procentniho podilu domac-
nosti ohrozenych chudobou s nedoplatky za
vefejné sluzby, (4) celkového pocltu obyvatel, (5)
HND clenského statu a (6) podilu referencnich
emisi.

Penize z tohoto fondu budou v jednotlivych
¢lenskych statech EU prerozdélovany v souladu
s jejich Socialné klimatickymi pléany (SKP).
Nafizeni o SKP stanovuje kritéria, na zakladé
kterych jsou penize prerozdélovany a podminky,
které narodni SKP musi splnit.

Ceska republika by méla obdrzet zhruba 50
miliard K& na obdobi 2026-32.%
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' SKF jako moZné feseni dopravni chudoby

Jaky ma Socialni klimaticky fond pfinos pro ceske
domacnosti?

[ |

A

Resi negativni dopady ETS2 na domdcnosti skrze strategické
investice s trvalym a systémovym Ucinkem a zaroven cast
penéz z tohoto fondu bude mozné vyuzit na kratkodobou

I ulevu zranitelnym skupindm obyvatel formou socialnich
tarifi a podpory pFijmua.=

 §

Realny prinos a efektivita tohoto fondu se ale bude odvijet Ly
od podoby ceského Socialné klimatického planu. OVQ
gQ

V jakem stadiu se nachazi priprava Socialnée
klimatického planu v CR?

>
>

Z celkovych 50 mld K¢&: 10-14 mld K& na dopravni chudobu (28 %), 35
mld K¢ na energetickou chudobu (70 %), 1 mld K& na technickou
pomoc (2 %)

NavrZena opatreni: poptavkova doprava, obnova vozového parku
(nakup elektrickych mini/busu), softwarova podpora

Aktudlné stale v pFipravé (08/2025)

Pozn: Znéni SKP Ize ¢astecné ménit v pribéhu jeho Cerpani (2026-2032).



Jak postupovat pfi formulovani SKP?

Néarodni SKP by mél reflektovat rliznorodost ceskych regionl a obci. Neni nutné
varet zcela nova reSeni - Ize stavét na jiz existujicich Uspé&snych projektech v
ruznych lokalitdch a roz3ifit je. PFi formovani SKP je vSak zahodno dodrzet

nésledujici doporuceni :

Dopravni chudoba méla byt
feSena na krajské udrovni, a
to prostfednictvim  dvou
hlavnich opatfeni. Prvnim je
rozSifovani sité sdilené a
vefejné dopravy, které musi
zohledfiovat potfeby osob s
omezenou schopnosti po-
hybu a orientace. Druhym je
posileni mezikrajské spolu-
prace zamérené na zlep3eni
dopravni obsluznosti v loka-

litich na hranicich krajd,
které v soucasnosti trpi
nedostatecnym pokrytim.

Pro d¢innou implementaci
téchto opatfeni je nezbytné
aktivné zapojit krajské
zastupce do procesu sbéru
dat a mapovani nejzranitel-
néjSich domacnosti a lokalit.

Regeni financovana ze SKF
by méla ctit princip decen-
tralizace a vytvaret vhodné
podminky pro nizsi Urovné
samospravy. Mistni organy
totiz dokazi efektivnéji zacilit
prostfedky  na projekty
odpovidajici lokalnim potre-
badm. V praxi by to zname-
nalo navysit administrativni
kapacity obci pro pfipravu a
implementaci takovych sy-
stém0 dopravy, které Fesi
mistni potfeby. Ta mohou
zahrnovat sluzby obecniho
taxi, poptavkovou dopravu,
systémy sdilenych elektrokol
nebo provoz Skolnich
autobusd.

Vice se dozvite
v naSem policy briefu!

Systém pFfimych kompenzaci
pFijmd domécnosti vyZaduje
precizni zacileni, které zajisti
dostate¢nou finan¢ni asisten-
ci a zabrani neZzadoucimu
rozmélnéni prostfedkl SKF
mezi pFili§ mnoho pfijemcd.
Tento typ podpory je tfeba
Ucelné propojit s investi¢nimi
opatfenimi. Diky této kombi-
naci mohou Usporné inves-
tice postupné snizovat
naklady na spotfebu fosilnich
pohonnych paliv a tim i
vydaje za dopravu, jak pro
provozovatele sluzeb, tak
koncové uZivatele.

dopravni chudoby

Zné resenf

SKF jako mo

—
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i dopravni chudoby
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Pfevaznd (Cast prostiedkd
SKF by nicméné méla
sméFovat do strukturalnich a
dlouhodobych investic, ze
kterych by vyhody mohla
Cerpat nejen nezranitelng&jsi
¢ast, ale celd spole¢nost. V
této souvislosti je zdhodno
zvazit intenzivnéjsi cerpani
fondu v pocatecnich 2-3
letech (tzv. front-loading).
Tento pFistup by umoznil
zaCit s investicemi do
infrastruktury a  dlouho-
dobéjsich FeSeni, kterd sice
vyzaduji delSi dobu reali-
zace, ve vysledku ale snizuji
zavislost na zdraZujicich se
fosilnich palivech.

Pro  maximalni  efektivitu
infrastrukturnich investic je
zadouci vyuzivat moznosti
vicezdrojového  financovani
klimaticko-sociadlnich opatre-
nich. Lze ¢erpat napfiklad z
Moderniza¢niho fondu (na
vystavbu elektrickych dobije-
cich stanic), Fondu spraved-
livé  transformace (zamé-
feného na rozvoj tFi
nejzraniteln&jsich regiont), z
vynosU systému ETS
(plvodniho i nového) a
dal3ich dostupnych zdrojl.

Prvni faze distribuce SKF by
méla slouzit jako pilotni
projekt pro hlubsi porozu-
méni dopravni chudobé. V
tomto obdobi je klicové
vytvorit indikatory pro
méfeni dopravni chudoby,
identifikovat nejzranitelné;si
domacnosti a lokality, a
vytvorit platformu pro
systematické FfeSeni doprav-
ni chudoby na narodni i
lokaIni drovni. Soucasna
Uroven pozndni totiz ne-
umoznuje efektivni zacileni
podpory bez aktivni spolu-
prace s mistnimi aktéry,
zejména regiondlnimi do-
pravci, starosty ¢i socialnimi
partnery.



Vice se dozvite
v naSem policy paperu!

Dopravni chudoba v CR

Dopravni chudobu Ize definovat nedostatecnou
obsluznosti systému verejné dopravy ¢i pfilis
vysokymi naklady na dopravu osobnim
prostfedkem, vedouci k neschopnosti naplnit
své klicové i volitelné dopravni potfeby (pFistup
ke sluzbam, praci, vzdélani, socidlnimu Zivotu
nebo lékafské péci).® Chybéjici infrastruktura a
nedostatecna nabidka podporujici udrzitelnou
dopravu situaci zhorsuje.

Priklady dopravni chudoby:

e Nemohu se dopravit za zakladnimi potFe-
bami kvUli nedostatku penéz, nedostatku
spoju nebo nedostatec¢né fyzické zdatnosti.

e Kvlli nakladdm na dopravu se omezuji
v jinych oblastech.

Dle analyzy STEM lze 3 % Cceské populace
povaZzovat za dopravné chudé.*® Tyto osoby maji
dopravni naklady vy3si nez median, zatimco
pfijem naopak nizsi, pficemz analyza porovnava
mnozstvi disponibilniho pFijmu s ndklady na
bydleni a dopravu pomoci tzv. indikatoru VTU. *
Dle dotaznik( Institutu 2050 si 5 % populace
pripada dopravné chuda.®

Uhlikova dafi a socialni soudrznost v Cesku
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Otazka: “Jak Casto se vam stava, ze
byste se potfebovali nékam prepravit
kvili  zékladnim vécem jako je
zaméstnani, Skola, nakupy a lékar,
ale nemate mozZnost se tam
prepravit?”

o

Ubec

obcas

Otazka: “Jak Casto se vam stava, ze
byste se potfebovali nékam prepravit
za prateli nebo volnocasovymi aktivi-
tami, ale nemate moznost se tam
prepravit?”

. Casto

. skoro porad

zdroj dat a grafické zpracovani: Institut 2050

institut2050.cz/wp-content/uploads/2024/10/ceskeklima2024.pdf

pocet respondentti = 2289



Jak je na tom CR v porovnani s ostatnimi ¢lenskymi
zemémi EU?

50%
45%
40%

35%
30%

25%
20%
15%
10%
5%
0%

LU EE RO BG DK BE LT NL LV FI HU DE PL FR EU SK ES EL CZ HRIT IE SE MT PT SI CY

Podil domacnosti, které utrati vice nez 6% za dopravu a jejich
celkové vydaje jsou pod narodnim medianem.

Podil domacnosti, které utrati vice nez dvojnasobek medianu za
dopravu a jejich celkové vydaje jsou pod narodnim medianem.

zdroj dat a grafické zpracovani: Adelphi, Oeko-Institut,
Centre for the Study of Democracy, WiseEuropa
euki.de/wp-content/uploads/2023/10/Policy-Report-Putting-
the-ETS-2-and-Social-Climate-Fund-to-Work.pdf

Dopravni chudoba v CR
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Jakd jsou moZna Feeni a opatfeni CR?

Podpora verejné hromadné dopravy jakoZto prioritni
piliF FeSeni dopravni chudoby

e Redi nedostatecnou flexibilitu stavajicich linkovych spojt,
napf. PID Halé ve Stfredoceském kraji.*

Sdilena mobilita
e Carsharing, pokud je vypujcka realizovana prostrednictvim

aplikace, mlze byt sluzba nabizena za odstupriované ceny pro
zranitelné skupiny a pro bézné uzivatele.
¢ Obecni taxi v podobé bezbariérového elektrického vozu.

Podpurna softwarova i fyzicka infrastruktura
zajistujici plynuly provoz téchto rFeseni
e NapomdUze flexibilnimu a reaktivnimu dopravnimu
systému.
e Jednotna celostatni aplikace by uzivatelim
zpfistupnila linkové spoje, poptavkovou dopravu,
sdilené sluzby ¢i spolujizdu.



Priklady FeSeni dopravni chudoby ze zahranici

SniZeni ceny verejné dopravy po celé zemi
v Némecku

e Némecka vladda vyuziva ¢ast vynosl z obchodovani
s emisimi povolenkami na financovani razantniho
snizeni ceny verejné dopravy v zemi.

e tzv. D-ticket za 58 eur/mésic “

Verejna doprava zdarma

e Napfr. v Tallinu a Lucembursku funguje
MHD zdarma.

0

Rakousky Klimabonus *
e Prerozdélovani vynosu ze zpoplatnénych dopravnich emisi

svym obcanUm ve stoprocentni mire, dava lidem moznost
navysit svij dopravni rozpocet.

® Je cenové odstupnovany dle regionalni dopravni
dostupnosti, véku a schopnosti pohybu.

Dopravni chudoba v CR
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Socialni leasing elektromobill ve Francii ®

e Elektromobily uréené pro socialni leasing

nakupuje a vlastni stat.

e Eliminuje tak vstupni naklady nakupu
elektromobilu pro nizkopFijmové rodiny.

e Mésicni prondjem elektroauta vyjde na cca 100 €.

Projekty ve Velké Britanii \\3

¢ Neighborhood Travel Teams*
o Snaha umoznit lepsi pristup k mistnim Graddm

prace, détskym centrdm, stfediskim vzdélavani =7 1
a knihovnam At

o Personalizované cestovni plany a informace,
bezplatné autobusové jizdenky a moznosti cestovani
e Wheels to Work*: pronajem mopedu ¢i kol
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