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Silniéni doprava patfi mezi sektory, kde
evropska klimatickd transformace postupuje
nejpomaleji, a bez razantniho snizeni emisi ze
silni¢ni dopravy nelze podle Pafizské dohody
udrzet otepleni pod 2 °C. Elektrifikace osobni
dopravy je pritom i otazka toho, kdo bude
ovladat klicové technologie a dodavatelské
fetézce budoucnosti. Tézbé, zpracovani i vyrobé
baterii pro elektromobily dnes dominuje Cina.

Tato brozura shrnuje fakta o tom, proc je
elektricky pohon energeticky nejefektivné;si
cestou k dekarbonizaci osobni dopravy a jak si
vede oproti alternativam, jako jsou synteticka
paliva i vodik. Dale vyvraci rozsifené myty o
emisich z vyroby baterii a jejich recyklaci.
Brozura také popisuje, jaka pravidla pro vyrobce
aut v EU aktudlné plati a jak je mGze zménit
pripravovany velky automobilovy balicek.

Ukazuje také, kde se v prfechodu na
elektromobilitu nachazi Evropa a Cesko ve
srovnani s ostatnimi ¢lenskymi staty, a jak se
elektrifikace  promita do  geopolitického
postaveni Evropy vGé& Ciné. BroZura byla
pfipravena po diskuzi v ramci vzdélavaciho
seminare a reflektuje aktudlni stav ke kvétnu
2026.




Proc je silnicni doprava klimatickou vyzvou?

Doprava patfi mezi sektory, ve kterych v Evropé klimaticka transformace
postupuje nejpomaleji. V EU pochazi z dopravy pfiblizné 29 % celkovych
emisi sklenikovych plyn, z toho vétsina, 21 % z celkovych emisi EU, ze
silni¢ni dopravy. [1]

Zatimco v jinych odvétvich klesaji, emise z dopravy v EU se nedari
snizovat - od roku 2000 se drzi okolo 800 Mt CO, ro¢né (pro srovnani,
ro¢ni emise celé CR se pohybuji kolem 100 Mt CO,). [2]

EU si proto stanovila cil snizit emise z dopravy do roku 2050 o 90 %
oproti roku 1990 - a tento cil pokryva vSechny druhy dopravy, vCetné
letecké a lodni. Bez razantniho snizeni emisi ze silnicni dopravy pfitom
podle ICCT nelze splnit klimaticky cil Pafizské dohody (udrzet otepleni pod
2 °Q). [3] Tempo elektrifikace osobni dopravy ma pfitom na vysledny
pokles emisi zasadni vliv.
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Letecka a lodni doprava tvofi v EU dohromady kolem 7-8 % emisi

a podobné jako silni¢ni doprava také stale roste. Pro kazdy z téchto
sektoru proto vznikla samostatnd legislativa s konkrétnimi cili.

Nafizeni ReFuelEU Aviation od roku 2025 stanovuje povinny podil 2 %
udrzitelnych leteckych paliv (SAF), ktery musi nar(st na 34 % do roku 2040
a 70 % do roku 2050. Dle udaji IATA z konce roku 2025 vSak produkce
udrzitelnych paliv SAF dosahuje jen asi 0,6 % celkové spotfeby. [4]

) ! 4
FuelEU Maritime pak uklada lodni dopravé snizit intenzitu k
sklenikovych plynt paliv o 80 % do roku 2050 oproti roku 2020. [5] X @
Systém emisnich povolenek (ETS) se v prlbéhu let 2024-2026 postupné
rozSifil na lodni dopravu a zpFisnil u letectvi. [6] Pro kazdy sektor dopravy
tedy existuje cesta dekarbonizace - u silni¢ni dopravy je to predevsim

elektrifikace, ktera je proti jinym alternativam energeticky i emisné
efektivnéjsi.
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Proc€ prave elektricky pohon?
Ucinnost a alternativy

Hlavni vyhodou elektromobilll je radové wvyssi Ucinnost premény
energie. Spalovaci motor vyuziva pro pohyb auta jen okolo 15-35 %
energie obsaZené v palivu (dle typu pohonu), zbytek se ztraci
prfedevsim jako teplo.

Elektrovozidla (EV) naproti tomu vyuZivaji az 90 % elektrické energie
pro pohyb dopredu. [7] EV maji proti spalovacim autim asi polovi¢ni
energetické ztraty, dalSich 20 % dokaze uspofit rekuperace pfi brzdéni.
Touto technologii sice disponuji i hybridni vozidla se spalovacimi
motory, i tak ovSem dosahuji méné nez polovi¢ni efektivity. [8]

Elektrifikace vétsiny pozemni dopravy v Cesku mze dle odhad( uspofit
az polovinu energie. [9] SkuteCna Uspora zavisi na zdroji elektfiny, ale i
v krajné nepfiznivém scénari by elektromobil podle Yale Climate
Connections spotfeboval méné energie nez spalovaci auto. [10] Pokud
by se napfiklad elektfina vyrabéla vyhradné z uhli, Uspora by cinila asi
29 %, z plynu 48 % a z vodnich elektraren az 77 %.
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Energeticka efektivita spalovacich aut

vs. elektrovozidel

65-85%
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100 %
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100 %
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87-91%

Rekuperace energie
pfi brzdéni

22%

Fakta o klimatu, "Atlas dekarbonizace Ceska," Oteviena data o klimatu,
2025, https://faktaoklimatu.cz/atlas-dekarbonizace.
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Diskutované alternativy k elektromobilité maji zavazné limity.
Synteticka paliva (e-fuels) zfejmé nebudou pro vétSinu Fidica
cenové dostupna - litr e-paliva by podle studie T&E/lonect stal v roce
2030 u pumpy zhruba 7 €, oproti méné nez 2 € za klasicky benzin. [11]

Pokrocila biopaliva a e-fuels maji proto nejvétsi smysl pravé v letectvi a
lodni dopravé, kde bateriova elektrifikace zatim neni technologicky
dostupna v potfebném meéfitku. Vodikova osobni auta potrebuji kvili
ztratam pri vyrobé, prepravé a preméné vodiku podle Mezinarodni
energetické agentury (IEA) zhruba 2-3x vice elektfiny na ujeti stejné
vzdalenosti nez bateriové elektromobily. [12]

V osobni dopravé proto vodik neni konkurenceschopny a své uplatnéni
nachdzi spiSe u autobusl ¢i ndkladnich aut, kde dokdze nabidnout
rychlejSi tankovani, delSi dojezd a niz3i hmotnost nez velké baterie.
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Emise, baterie a recyklace: fakta proti mytim

Elektromobily jsou casto kritizovany s odkazem na emise z vyroby
baterie nebo obavy o jeji zivotnost a recyklaci. Data ale ukazuji, Zze EV
maji v pradméru 3x niZsi celoZivotni emise CO, neZ srovnatelné
benzinové auto - a to vletné zapocteni vyroby baterie i ekologické

likvidace vozidla. [13]

Také v podminkach relativné emisné naroc¢ného ceského energetického
mixu se pocatecni emisni zatéz z vyroby baterie vyrovna spalovacimu
autu po zhruba 20-30 tisicich kilometr( jizdy, po této vzdalenosti je
elektromobil emisné méné narolny po zbytek celého zivotniho cyklu,
vCetné recyklace vraku i baterie. [14]
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\ Vyrobci EV dnes u baterii garantuji minimalné 8 let nebo 160 000
kilometrd, neZ kapacita klesne pod 70-80 %. Pfi Setrném uZivani je ale
skute¢nd Zivotnost vyrazné delsi - dle odhadl i udajd z praxe muze
dosdhnout az 15-20 let nebo 500 000 kilometrd. [15]

Po poklesu kapacity lze baterii jeSté sekundarné vyuzit jako stacionarni
Ulozisté energie pro sit, firmu nebo domacnost v rdmci tzv. druhého
Zivota baterie. Teprve poté prichazi na Fadu recyklace, pficemz soucasné
technologie dosahuji 90-95 % recykla¢ni Gc¢innosti. [16] V Cesku se viak
recyklacni infrastruktura teprve rozviji.

I v podminkach ceského energetického mixu se vyssi

emise z vyroby baterie vyrovnaji se spalovacim autem
uZ po 20-30 tisicich kilometri - po této vzdalenosti je
elektromobil emisné méné narocny.
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Co plati a co se chysta v EU: pravidla pro vyrobce aut

standardy CO, pro nové prodavana auta. V rdmci revize z prvni
poloviny roku 2025 byl emisni cil pro rok 2025 zmirnén zavedenim tzv.
pramérovani emisi pro roky 2025-2027, coz podle odhadl ICCT pfida do
ovzdusi zhruba 26-51 Mt CO; navic, coZz odpovida ro¢nim emisim zemé o
velikosti Danska ¢i Recka. [17]

b Klicovou soucasti evropské politiky pro automobilovy pramysl jsou

Pro rok 2035 dosud plati cil nulovych emisi CO, u nové prodavanych
osobnich aut a dodavek. Nejedné se pritom o zdkaz spalovacich motord
jako takovy - existujici auta mohou jezdit dal a ojetiny se mohou rovnéz
dal prodavat.
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Zmény této i dalsi evropské legislativy ale pFinasi tzv. velky automobilovy
balicek, ktery Evropska komise navrhla v prosinci 2025 a ktery se dosud
projednava. [18] Navrhuje primérovani emisi i pro roky 2030-2032

a misto 100% sniZeni emisi v roce 2035 jen 90 %. Zbyvajicich 10 % ma
byt kompenzovano 7% podilem nizkouhlikové oceli z EU a 3% dostupnosti
alternativnich paliv (syntetickych nebo bio) - nova spalovaci auta

a hybridy by tak v EU z(staly v prodeji i po roce 2035.

Pro malé EV vyrobené v EU (do 4,2 m délky) balicek zavadi tzv.
superkredity. Dle navrhu Komise by kazdé mensSi EV mélo byt
zvyhodnéno tim, ze do celkovych emisi vyrobce se takové vozidlo
zapocte s faktorem 1,3. Ve flotile vSech prodanych aut tak mala EV
budou mit vySSi nez proporciondlni vahu, ¢imz sniZi celkovou emisni
stopu vyrobce.

Podle analyzy ICCT by vSechny vySe zminéné Upravy pfidaly do ovzduSi do
roku 2050 zhruba 1 gigatunu CO,, tedy zhruba 1,4nasobek rocnich
emisi Némecka. [19]
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Velky automobilovy balicek obsahuje i dalSi prvky:

+GREEN FLEETS"

...navrhuji povinné narodni cile pro registrace vozidel s nulovymi
a nizkymi emisemi (ZLEV) u velkych firem - pro CR se navrhuje 55 %
v roce 2030 a 76 % v roce 2035.

B +AUTOMOTIVE OMNIBUS"

...ma snizit administrativni zatéz firem zhruba o 700 mil. € rocng,
zejména Upravami testl normy Euro 7 a uvolnénim pravidel pro
tachografy a omezovace rychlosti u lehkych elektrickych dodavek.

~BATTERY BOOSTER"

...vycleniuje 1,8 mld. € na podporu hodnotového retézce baterii v EU.
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Na jafe 2026 predstavila Komise také navrh Industrial Accelerator Act
(IAA), ktery zavadi kritéria ,,Made in EU” pro verejné zakazky, podporu
a firemni vozové parky. [20]

70 % z hodnoty komponent vozidla by mélo pochazet z EU (mimo baterie),
u elektrického pohonu a hlavnich elektrickych systémd 50 %. U baterii
musi pochazet z EU minimalné 3 klicové komponenty. Finalni montaz
vozidel by méla rovnéZ probihat v EU.

| tato legislativa je ovSem stdle ve fazi projednavani.
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Evropa a Cesko: kde stojime a kam sméfujeme

Podil elektromobill (bateriovych elektrovozidel - BEV, a plug-in
hybridnich vozidel - PHEV) na novych registracich osobnich aut v Evropé
dlouhodobé roste a za rok 2025 dosahl v priméru 28 %. [21] Ve stejné
dobé& to viak v Cesku bylo jen okolo 10 %. [22]

Nejvyssi podil prodejd EV maji Nizozemsko, Belgie a severské zemé - v
Dansku, Svédsku a Finsku jsou jiz dnes BEV nejprodavangjsi kategorii
vozidel. [23] Jizni, stfedni a vychodni Evropa se pohybuje pod primérem.

Poptadvka po EV pfitom v Evropé roste: podle BCG témér polovina
prospektivnich zakazniki v EU zvaZuje koupi bateriového EV pfFi
pFiStim nakupu auta. [24] Nabidka presto za poptavkou zaostava -
navzdory rostouci poptavce a klesajicim cendm baterii na evropském trhu
dlouho chybély cenové dostupnéjSi modely. [25]
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Mezeru rychle zapliuji ¢&insti
vyrobci: podil ¢inskych vozidel na
prodejich EV v EU dnes dosahuje
12-13 % navzdory mimoradnym
cldim ve vysi 17-35 %, platnym od
roku 2024. [26]

| proto Evropska komise ve svych
navrzich usiluje o to, aby evropsti
vyrobci posilili pravé segment
mensich a cenové dostupnéjsich
vozidel pro SirSi  spektrum
evropskych spotrebiteld.
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Tyrkysova barva oznacuje bateriové elektromobily, vinova plug-in
hybridy; 7lutd pFeruSovana €ara ukazuje evropsky primér 28 %.
Sitka sloupcl odraZi velikost jednotlivych trhd podle po&tu nové
registrovanych osobnich vozidel.
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ICCT, European Market Monitor: Cars and Vans (2025), figure 3.
https://theicct.org/publication/european-market-monitor-cars-and-vans-2025/.
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Cesky automobilovy priimys| na elektrifikaci profituje. Vyroba EV v Cesku
se mezi lety 2024-2025 témér zdvojnasobila, kazdé paté auto vyrobené
v lofiském roce v CR bylo elektrické. [27] SKODA Enyaq a Elroq patfily v
letech 2024-2025 mezi nejprodavanéjSi modely EV v Evropé. [28] Vice neZ
90 % aut vyrobenych v Cesku viak sméfuje na export - pfedevdim do
jinych evropskych zemi. Budoucnost ¢eského automobilového primyslu
proto dnes zavisi pfedevsim na tom, jaka auta poptava zbytek Evropy.

Na domacim trhu tvofily prodeje EV v roce 2025 zhruba 10 %, registrace
nicméné dlouhodobé rostou - jak u novych, tak u ojetych vozidel. [29]
Zkraje roku 2026 presahl pocet EV v Cesku 60 000 vozidel. [30] Krize v
Hormuzském prulivu (a s ni spojeny narast cen fosilnich paliv) navic od
pfelomu Unora a bfezna 2026 zajem o EV v Cesku posilila: v meziro¢nim
srovnani byly registrace v bfeznu o 10 % vyssi a v dubnu dokonce o 37 %
vySsi nez loni. [31]

/N
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Vyroba a registrace osobnich vozidel v CR podle typu paliva

Horni graf ukazuje vyrobu osobnich vozidel v letech 2020-2025 podle typu paliva.
Spodni graf zachycuje prvni registrace bateriovych elektrickych vozidel a plug-in
hybridd v letech 2010-2025; nezahrnuje hybridy bez externiho dobijeni. BEV =
bateriova elektricka vozidla, PHEV = plug-in hybridy, HEV = hybridni vozidla

Viwoj wyreby asobnich vozidel v CR v jednotlivich letech dle typu paliva ?‘ 5
Palivo ®BEV ®PHEV ® HEV @ Ostatni eCelkem
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Centrum dopravniho vyzkumu, "Vyroba elektrickych vozidel v CR", 2026,
https://www.cistadoprava.cz/vyroba-elektrickych-vozidel-v-cr/.
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“Registrace viech ¢istych vozidel v CR dle NAP CM”, 2026,
https://www.cistadoprava.cz/registrace-vsech-cistych-vozidel-v-cr-dle-nap-cm/.
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Geopolitika: Cina, suroviny a evropska odpovéd

Klimaticky rozmér elektromobility nelze oddélit od ménici se geopolitiky.
Cina dnes dominuje dodavatelskym Fetézcim EV - od zpracovani
klicovych surovin jako lithium, kobalt ¢i grafit pfes vyrobu anodovych a
katodovych materidlQ, ¢lankd aZz po hotové baterie i celé elektromobily.
[32]

V globalnim exportu osobnich aut Cina v poslednich letech pFedehnala
Japonsko i Némecko a stala se nejvétSim svétovym exportérem aut.
[33] Lokalizovana produkce v Evropé Casto hloubku této zavislosti zakryva
- podle Institut Delors maze Cina diky vertikalni integraci celého Fetézce
umeéle vytvaret Uzkd hrdla v dodavkach. [34] Podil Cl’ny navic roste i ve
struktuFe dovozu autodil( do Ceska, nejen u baterii.
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EU se tuto zavislost snazi zmirnit kombinaci

primyslové, surovinové a regulacni politiky.

Akt o kritickych surovinach
(Critical Raw Materials Act, CRMA)

si pro rok 2030 stanovuje cile 10 % domaci tézby, 40 % domaciho
zpracovani a 25 % domaci recyklace strategickych surovin. Zaroven
Zzadna z téchto surovin nema pochazet z vice nez 65 % z jediné treti
zeme.

b Akt na podporu cistého pramyslu
(Net-Zero Industry Act, NZIA)

podporuje vyrobu téchto technologii v EU, jako jsou baterie pro EV,
obnovitelné zdroje a elektrolyzéry, zjednodusuje povolovaci procesy
a zavadi oznaceni projektl strategického vyznamu.

NaFizeni EU o bateriich

pak vyrobcdm uklada povinnost bezplatného zpétného odbéru baterii
elektrickych vozidel a stanovuje i cile recyklacni ucinnosti lithiovych
baterii podle hmotnosti (65 % do konce roku 2025, 70 % do konce roku
2030). Skrze recyklaci tak EU mdze snizit svou dovozni zavislost pravé
na ¢inskych bateriich a kritickych surovinach.
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Geographical distribution of the global EV battery supply chain, 2023
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International Energy Agency, Global Critical Minerals Outlook 2024 (Paris: IEA, 2024),
https://www.iea.org/reports/global-critical-minerals-outlook-2024, s. 30.

Sloupce zleva doprava ukazuji téZzbu, zpracovani surovin, komponenty
bateriovych ¢lank(l, bateriové ¢lanky a elektromobily. Graf ukazuje, Ze
téZzba je geograficky rozloZenéjsi, zatimco navazujici €asti Fetézce
jsou vyrazné koncentrovany v Ciné.

Bez razantniho sniZzeni emisi ze silnicéni dopravy nelze splnit
klimatické cile Parizské dohody. Soucasné ale plati, ze

elektrifikace osobni dopravy je pro EU nejen klimatickou
nutnosti, ale i kliCovou priimyslovou a geopolitickou volbou.
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	Letecká a lodní doprava tvoří v EU dohromady kolem 7–8 % emisí  a podobně jako silniční doprava také stále roste. Pro každý z těchto sektorů proto vznikla samostatná legislativa s konkrétními cíli.  Nařízení ReFuelEU Aviation od roku 2025 stanovuje povinný podíl 2 % udržitelných leteckých paliv (SAF), který musí narůst na 34 % do roku 2040 a 70 % do roku 2050. Dle údajů IATA z konce roku 2025 však produkce udržitelných paliv SAF dosahuje jen asi 0,6 % celkové spotřeby. [4]
	FuelEU Maritime pak ukládá lodní dopravě snížit intenzitu skleníkových plynů paliv o 80 % do roku 2050 oproti roku 2020. [5]
	Systém emisních povolenek (ETS) se v průběhu let 2024–2026 postupně rozšířil na lodní dopravu a zpřísnil u letectví. [6] Pro každý sektor dopravy tedy existuje cesta dekarbonizace – u silniční dopravy je to především elektrifikace, která je proti jiným alternativám energeticky i emisně efektivnější.
	Proč právě elektrický pohon?  Účinnost a alternativy
	Hlavní výhodou elektromobilů je řádově vyšší účinnost přeměny energie. Spalovací motor využívá pro pohyb auta jen okolo 15–35 % energie obsažené v palivu (dle typu pohonu), zbytek se ztrácí především jako teplo.
	Elektrovozidla (EV) naproti tomu využívají až 90 % elektrické energie pro pohyb dopředu. [7] EV mají proti spalovacím autům asi poloviční energetické ztráty, dalších 20 % dokáže uspořit rekuperace při brzdění. Touto technologií sice disponují i hybridní vozidla se spalovacími motory, i tak ovšem dosahují méně než poloviční efektivity. [8]
	Elektrifikace většiny pozemní dopravy v Česku může dle odhadů uspořit až polovinu energie. [9] Skutečná úspora závisí na zdroji elektřiny, ale i v krajně nepříznivém scénáři by elektromobil podle Yale Climate Connections spotřeboval méně energie než spalovací auto. [10] Pokud by se například elektřina vyráběla výhradně z uhlí, úspora by činila asi 29 %, z plynu 48 % a z vodních elektráren až 77 %.

	Energetická efektivita spalovacích aut vs. elektrovozidel
	Diskutované alternativy k elektromobilitě mají závažné limity. Syntetická paliva (e-fuels) zřejmě nebudou pro většinu řidičů cenově dostupná – litr e-paliva by podle studie T&E/Ionect stál v roce 2030 u pumpy zhruba 7 €, oproti méně než 2 € za klasický benzín. [11]
	Pokročilá biopaliva a e-fuels mají proto největší smysl právě v letectví a lodní dopravě, kde bateriová elektrifikace zatím není technologicky dostupná v potřebném měřítku. Vodíková osobní auta potřebují kvůli ztrátám při výrobě, přepravě a přeměně vodíku podle Mezinárodní energetické agentury (IEA) zhruba 2–3× více elektřiny na ujetí stejné vzdálenosti než bateriové elektromobily. [12]
	V osobní dopravě proto vodík není konkurenceschopný a své uplatnění nachází spíše u autobusů či nákladních aut, kde dokáže nabídnout rychlejší tankování, delší dojezd a nižší hmotnost než velké baterie.
	Emise, baterie a recyklace: fakta proti mýtům
	Elektromobily jsou často kritizovány s odkazem na emise z výroby baterie nebo obavy o její životnost a recyklaci. Data ale ukazují, že EV mají v průměru 3× nižší celoživotní emise CO₂ než srovnatelné benzínové auto – a to včetně započtení výroby baterie i ekologické likvidace vozidla. [13]
	Také v podmínkách relativně emisně náročného českého energetického mixu se počáteční emisní zátěž z výroby baterie vyrovná spalovacímu autu po zhruba 20–30 tisících kilometrů jízdy, po této vzdálenosti je elektromobil emisně méně náročný po zbytek celého životního cyklu, včetně recyklace vraku i baterie. [14]
	Výrobci EV dnes u baterií garantují minimálně 8 let nebo 160 000 kilometrů, než kapacita klesne pod 70–80 %. Při šetrném užívání je ale skutečná životnost výrazně delší – dle odhadů i údajů z praxe může dosáhnout až 15–20 let nebo 500 000 kilometrů. [15]
	Po poklesu kapacity lze baterii ještě sekundárně využít jako stacionární úložiště energie pro síť, firmu nebo domácnost v rámci tzv. druhého života baterie. Teprve poté přichází na řadu recyklace, přičemž současné technologie dosahují 90–95 % recyklační účinnosti. [16] V Česku se však recyklační infrastruktura teprve rozvíjí.

	I v podmínkách českého energetického mixu se vyšší emise z výroby baterie vyrovnají se spalovacím autem už po 20–30 tisících kilometrů – po této vzdálenosti je elektromobil emisně méně náročný.
	Co platí a co se chystá v EU: pravidla pro výrobce aut
	Klíčovou součástí evropské politiky pro automobilový průmysl jsou standardy CO₂ pro nově prodávaná auta. V rámci revize z první poloviny roku 2025 byl emisní cíl pro rok 2025 zmírněn zavedením tzv. průměrování emisí pro roky 2025–2027, což podle odhadů ICCT přidá do ovzduší zhruba 26–51 Mt CO₂ navíc, což odpovídá ročním emisím země o velikosti Dánska či Řecka. [17]
	Pro rok 2035 dosud platí cíl nulových emisí CO₂ u nově prodávaných osobních aut a dodávek. Nejedná se přitom o zákaz spalovacích motorů jako takový – existující auta mohou jezdit dál a ojetiny se mohou rovněž dál prodávat.

	Změny této i další evropské legislativy ale přináší tzv. velký automobilový balíček, který Evropská komise navrhla v prosinci 2025 a který se dosud projednává. [18] Navrhuje průměrování emisí i pro roky 2030–2032 a místo 100% snížení emisí v roce 2035 jen 90 %. Zbývajících 10 % má být kompenzováno 7% podílem nízkouhlíkové oceli z EU a 3% dostupností alternativních paliv (syntetických nebo bio) – nová spalovací auta  a hybridy by tak v EU zůstaly v prodeji i po roce 2035.
	Pro malé EV vyrobené v EU (do 4,2 m délky) balíček zavádí tzv. superkredity. Dle návrhu Komise by každé menší EV mělo být zvýhodněno tím, že do celkových emisí výrobce se takové vozidlo započte s faktorem 1,3. Ve flotile všech prodaných aut tak malá EV budou mít vyšší než proporcionální váhu, čímž sníží celkovou emisní stopu výrobce.
	Podle analýzy ICCT by všechny výše zmíněné úpravy přidaly do ovzduší do roku 2050 zhruba 1 gigatunu CO₂, tedy zhruba 1,4násobek ročních emisí Německa. [19]
	Velký automobilový balíček obsahuje i další prvky:

	„GREEN FLEETS“
	...navrhují povinné národní cíle pro registrace vozidel s nulovými  a nízkými emisemi (ZLEV) u velkých firem – pro ČR se navrhuje 55 %  v roce 2030 a 76 % v roce 2035.

	„AUTOMOTIVE OMNIBUS“
	...má snížit administrativní zátěž firem zhruba o 700 mil. € ročně, zejména úpravami testů normy Euro 7 a uvolněním pravidel pro tachografy a omezovače rychlosti u lehkých elektrických dodávek.

	„BATTERY BOOSTER“
	...vyčleňuje 1,8 mld. € na podporu hodnotového řetězce baterií v EU.

	Na jaře 2026 představila Komise také návrh Industrial Accelerator Act (IAA), který zavádí kritéria „Made in EU“ pro veřejné zakázky, podporu  a firemní vozové parky. [20]
	70 % z hodnoty komponent vozidla by mělo pocházet z EU (mimo baterie), u elektrického pohonu a hlavních elektrických systémů 50 %. U baterií musí pocházet z EU minimálně 3 klíčové komponenty. Finální montáž vozidel by měla rovněž probíhat v EU.
	I tato legislativa je ovšem stále ve fázi projednávání.
	Evropa a Česko: kde stojíme a kam směřujeme
	Podíl elektromobilů (bateriových elektrovozidel – BEV, a plug-in hybridních vozidel – PHEV) na nových registracích osobních aut v Evropě dlouhodobě roste a za rok 2025 dosáhl v průměru 28 %. [21] Ve stejné době to však v Česku bylo jen okolo 10 %. [22]
	Nejvyšší podíl prodejů EV mají Nizozemsko, Belgie a severské země – v Dánsku, Švédsku a Finsku jsou již dnes BEV nejprodávanější kategorií vozidel. [23] Jižní, střední a východní Evropa se pohybuje pod průměrem.
	Poptávka po EV přitom v Evropě roste: podle BCG téměř polovina prospektivních zákazníků v EU zvažuje koupi bateriového EV při příštím nákupu auta. [24] Nabídka přesto za poptávkou zaostává – navzdory rostoucí poptávce a klesajícím cenám baterií na evropském trhu dlouho chyběly cenově dostupnější modely. [25]

	Mezeru rychle zaplňují čínští výrobci: podíl čínských vozidel na prodejích EV v EU dnes dosahuje 12–13 % navzdory mimořádným clům ve výši 17–35 %, platným od roku 2024. [26]
	I proto Evropská komise ve svých návrzích usiluje o to, aby evropští výrobci posílili právě segment menších a cenově dostupnějších vozidel pro širší spektrum evropských spotřebitelů.
	Podíl bateriových elektromobilů a plug-in hybridů na nových registracích osobních vozidel v Evropě v roce 2025
	Tyrkysová barva označuje bateriové elektromobily, vínová plug-in hybridy; žlutá přerušovaná čára ukazuje evropský průměr 28 %. Šířka sloupců odráží velikost jednotlivých trhů podle počtu nově registrovaných osobních vozidel.

	Český automobilový průmysl na elektrifikaci profituje. Výroba EV v Česku se mezi lety 2024-2025 téměř zdvojnásobila, každé páté auto vyrobené v loňském roce v ČR bylo elektrické. [27] ŠKODA Enyaq a Elroq patřily v letech 2024-2025 mezi nejprodávanější modely EV v Evropě. [28] Více než 90 % aut vyrobených v Česku však směřuje na export – především do jiných evropských zemí. Budoucnost českého automobilového průmyslu proto dnes závisí především na tom, jaká auta poptává zbytek Evropy.
	Na domácím trhu tvořily prodeje EV v roce 2025 zhruba 10 %, registrace nicméně dlouhodobě rostou – jak u nových, tak u ojetých vozidel. [29] Zkraje roku 2026 přesáhl počet EV v Česku 60 000 vozidel. [30] Krize v Hormuzském průlivu (a s ní spojený nárůst cen fosilních paliv) navíc od přelomu února a března 2026 zájem o EV v Česku posílila: v meziročním srovnání byly registrace v březnu o 10 % vyšší a v dubnu dokonce o 37 % vyšší než loni. [31]
	Geopolitika: Čína, suroviny a evropská odpověď
	Klimatický rozměr elektromobility nelze oddělit od měnící se geopolitiky. Čína dnes dominuje dodavatelským řetězcům EV – od zpracování klíčových surovin jako lithium, kobalt či grafit přes výrobu anodových a katodových materiálů, článků až po hotové baterie i celé elektromobily. [32]
	V globálním exportu osobních aut Čína v posledních letech předehnala Japonsko i Německo a stala se největším světovým exportérem aut. [33] Lokalizovaná produkce v Evropě často hloubku této závislosti zakrývá – podle Institut Delors může Čína díky vertikální integraci celého řetězce uměle vytvářet úzká hrdla v dodávkách. [34] Podíl Číny navíc roste i ve struktuře dovozu autodílů do Česka, nejen u baterií.

	EU se tuto závislost snaží zmírnit kombinací průmyslové, surovinové a regulační politiky.
	Akt o kritických surovinách  (Critical Raw Materials Act, CRMA)
	si pro rok 2030 stanovuje cíle 10 % domácí těžby, 40 % domácího zpracování a 25 % domácí recyklace strategických surovin. Zároveň žádná z těchto surovin nemá pocházet z více než 65 % z jediné třetí země.

	Akt na podporu čistého průmyslu (Net-Zero Industry Act, NZIA)
	podporuje výrobu těchto technologií v EU, jako jsou baterie pro EV, obnovitelné zdroje a elektrolyzéry, zjednodušuje povolovací procesy  a zavádí označení projektů strategického významu.


	Nařízení EU o bateriích
	pak výrobcům ukládá povinnost bezplatného zpětného odběru baterií elektrických vozidel a stanovuje i cíle recyklační účinnosti lithiových baterií podle hmotnosti (65 % do konce roku 2025, 70 % do konce roku 2030). Skrze recyklaci tak EU může snížit svou dovozní závislost právě na čínských bateriích a kritických surovinách.

	Geografické rozložení globálního dodavatelského řetězce baterií pro elektromobily v roce 2023
	Sloupce zleva doprava ukazují těžbu, zpracování surovin, komponenty bateriových článků, bateriové články a elektromobily. Graf ukazuje, že těžba je geograficky rozloženější, zatímco navazující části řetězce jsou výrazně koncentrovány v Číně.

	Bez razantního snížení emisí ze silniční dopravy nelze splnit klimatické cíle Pařížské dohody. Současně ale platí, že elektrifikace osobní dopravy je pro EU nejen klimatickou nutností, ale i klíčovou průmyslovou a geopolitickou volbou.
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