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Shrnuti

Cesky automobilovy pramysl z(istava silny i pfes vyzvy, kterym Zeli evropské automobilky.
V roce 2024 bylo v Cesku vyrobeno rekordnich 1,45 milionu vozd, co? pfedstavuje téméF
13 % z celkové produkce EU. Cesko je zaroven 6. nejvétsim vyvozcem osobnich
automobill na svété a 8. nejvétsSim vyvozcem bateriovych elektromobil( (BEV). V roce
2024 presahl c¢esky automobilovy export hodnotu 50 miliard eur, zatimco dovoz dosahl

20 miliard eur.

Cesko je pevné integrovano do evropskych dodavatelskych fetézcd, pficemz Némecko je
jeho nejvétSim obchodnim partnerem a Polsko, Madarsko a Slovensko jsou dalSimi
vyznamnymi partnery pro velkou ¢ast automobilovych produktd. Korea je také jednim z
hlavnich dodavateld automobilovych dild, diky pFitomnosti automobilky Hyundai v Cesku.

Cina je nejvétsim dodavatelem lithiovych baterii, ale &im dal vice také automobilovych dilG.

Podle odhadl dosahla poptavka ceského automobilového sektoru v roce 2024 pfriblizné
260 tisic tun hliniku, 1,4 milionu tun oceli a 20 GWh lithium-iontovych baterii, coZ odpovida
asi 18,4 tisicdm tun kritickych surovin (lithium, nikl, mangan a kobalt). V budoucnu
ocekavame, Ze poptavka po hliniku a kritickych materidlech bude vyrazné rlst, zatimco

spotfeba oceli bude i nadale relativné stabilni.

V modelovém scénari pro rok 2030, kde elektromobily tvofi 60 % produkce, budou
automobilky poptavat asi 340 tisic tun hliniku, 1,3 milionu tun oceli a az 46 GWh baterii
pro pfimé pouZiti v elektromobilech. ProtoZe Skoda Auto také vyrabi bateriové systémy

pro dalsi znacky koncernu VW, poptavka po bateriich mize byt az dvojnasobna.

Domaci vyroba oceli dosahuje 2,4 milion0 tun, pricemz pfiblizné tfetina produkce sméruje
do automobilového praimyslu. Cesko neni primarnim producentem hliniku, takZe vétsinu
poptavky pokryva dovozem. Zarovenn ma v planu dva projekty na produkci kritickych
surovin (lithium na Cinovci a mangan ve Chvaleticich), ale produkce dosud nezacala.
Druhotna produkce materidlti mize sniZit zavislost Ceska na dovozech, ale vyZaduje
vyznamny rozvoj trhu se Srotem, tak aby hlinikovy a ocelovy Srot vysoké kvality mohl byt

recyklovan oddélené, ¢imz se zabrani kontaminaci a degradaci materialu. Recyklace
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baterii také mUZe snizit zavislost na dovozu kritickych surovin, kterych se Evropé zatim

nedostava.

Chystané nafizeni o vozidlech s ukoncenou zivotnosti (ELVR) zavede povinnosti tykajici se
cirkuldrniho designu a demontaze vozidel a stanovi podminky pro sbér a recyklaci
sekundarnich materiald. Nafizeni o bateriich také zavadi cile pro obsah recyklovanych
materidl( u kritickych surovin. Zadkon o kritickych surovinach (CRMA) a mechanismus
uhlikové vyrovnavaci dané (CBAM) ovlivni pfistup ke strategickym vstupdm a zvysi
hodnotu nizkouhlikovych kovl a mistniho zpracovani. Nafizeni o ekodesignu pro
udrzitelné vyrobky (ESPR) zavede pozadavky na vykonnost oceli a hliniku, zatimco nafizeni

o0 prepravé odpadu jiz zpfisnilo kontroly vyvozu ,Cerné hmoty” z drcenych baterii.

Cesko stale postrada strategii pro zajisténi nizkouhlikovych materidlt nejen pro sviij
automobilovy prdmysl. Strategie jako Circular Czechia 2040 a politika pro sekundarni
suroviny postradaji konkrétni opatfeni pro hodnotové retézce oceli, hliniku nebo baterii.
Zpracovani vozidel s ukoncenou Zivotnosti zlstava pod svou kapacitou, i kdyZ by mohlo
predstavovat cenny zdroj materialu. Absence rozsahlé infrastruktury pro tridéni a

voev s

dovozech.



Seznam zkratek

BEV Bateriové elektrické vozidlo

BF-BOF Vysoka pec - kyslikova pec

CBAM Mechanismus uhlikového vyrovnani na hranich
CRM Kriticka surovina

CRMA Akt o kritickych surovinach

DRI PFima redukce Zeleza

EAF Elektricka obloukova pec

ELV Vozidlo na konci Zivotnosti

ELVR Narizeni o vozidlech na konci Zivotnosti

EPD Environmentalni prohlaseni o produktu

ESPR Narizeni o ekodesignu pro udrZitelné vyrobky
ETS/EU ETS Systém obchodovani s emisemi Evropské unie
EU Evropska unie

EV Elektrické vozidlo

GWh Gigawatthodina

ICE Vozidlo se spalovacim motorem

[EA Mezinarodni energeticka agentura

kWh Kilowatthodina

kt Kilotuna (tisic tun)

LESS Standard pro nizkoemisni ocel

Li-ion Lithium-iontova (baterie)

LFP Lithium-Zelezo-fosfatova baterie

Mt Miliony tun

NMC Nikl-mangan-kobaltova baterie

NZIA Akt o primyslu s nulovymi emisemi

OEM Vyrobce originalniho vybaveni (automobilka)
PHEV Plug-in hybridni vozidlo

t CO2/tCO2e Tuna oxidu uhli¢itého (ekvivalent)

TWh Terawatthodina

V2G Vehicle-to-grid (dodavani energie z auta do sité)
V2H Vehicle-to-home (dodavani energie z auta do domacnosti)
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1. Automobilovy pramysl v Cesku

Navzdory vyzvam, kterym evropsti vyrobci automobill dnes celi, od tvrdé cinské
konkurence po americka cla na auta a automobilové komponenty, se ceskému
automobilovému priimyslu dafi. V roce 2024 vyrobili vyrobci v Cesku rekordnich
1,45 milionu automobilt (1,48 mil. silni¢nich vozidel), coZ predstavuje rist 0 3,9 %
proti roku 2023 a po letech dohanéni také navrat na uroven vyroby pred pandemii
(2018-2019). Vice nez 92 % cCeské produkce automobill je uréeno na export,
pricemZ doméci prodej pFedstavoval v letech 2022-2025 pouze 7-8 %. Cesko
vroce 2024 dosahlo 12,7% podilu na celkové automobilové produkci EU a
zaznamenalo nejvy3si meziro¢ni narulst, zatimco produkce 8 z 10 nejvétSich

producentl aut se snizila.’

Obr. 1 Vyroba osobnich automobilt v Cesku podle OEM

1500 000 10%
9%
1250 000

. - B 8%

1 000 000 I I I l . . = 7%

I 6%

750 000 I I I 5%

4%

3%

2%

1%

0 0%
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025*

500 000

250000

Skoda  mmmm Hyundai Toyota Podil domacich prodejl (prava osa)

Zdroj: Sdruzeni automobilového primyslu AutoSAP, Vyroba a prodej vozidel, *Odhad na zékladé Q1-Q3 2025,
https://autosap.cz/en/data-and-statistics/manufacture-and-sale-of-vehicles/

Automobilovy prlmysl vyznamné prispiva ceské ekonomice, tvori 30 % celkové
pramyslové produkce a podil na HDP v roce 2024 dosahl 10,4 %.*> Zaméstnava piimo 180

000 zaméstnancl a pri zapocteni navaznych odvétvi az 500 000 lidi, coz predstavuje 9,4 %

1 ACEA. Economic and Market Report Global and EU auto industry: Full year 2024. bfezen 2025.
https://www.acea.auto/files/Economic_and Market Report-Full year 2024-rev.pdf
2 €sU. Cesta od priméru ke $picce. 24. zafi 2025. https://statistikaamy.csu.gov.cz/cesta-od-prumeru-ke-spicce
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celkové zaméstnanosti.®> Automotive je také dobrym ukazatelem provazanosti Ceské
ekonomiky s tou evropskou, predstavuje priblizné 10 % celkového ¢eského dovozu a 20
% vyvozu, coZ odpovida 22 mld. EUR dovozu a 51 mld. EUR vyvozu. Tim se Cesko fadi na
misto 6. nejvétSiho vyvozce osobnich aut na svété, v exportu bateriovych elektrickych

vozidel (BEV) je pak 8. nejvétSim vyvozcem svéta.

Tab. 1 Nejvétsi svétovi vyvozci osobnich automobill a bateriovych elektromobill (BEV)

Export osobnich Poradi Export BEV Poradi

aut (mil. ks, 2024) v top 10 (2024) v top 10

vyvozcl vyvozcl
Cina 6,63 1. 1650917 1.
Japonsko 5,10 2. 205 892 4
Némecko 4,23 3. 954 293 2
USA 2,45 4, 107 196 9.
Jizni Korea 2,43 5. 368 492 3
Cesko 1,45 6. 115 034 8

Zdroj: UN Comtrade. Statistiky mezindrodniho obchodu, vyvoz automobild = HS 8703, BEV = HS 870380,
http://comtrade.un.org/.

V Cesku pusobi tfi velké automobilky: Skoda Auto (vlastné&na spole¢nosti Volkswagen,
Némecko) provozujici dva vyrobni zavody v Mladé Boleslavi a Kvasinach, Toyota Motor
Manufacturing Czech Republic (od roku 2021 vyhradné vlastnéna spolecnosti Toyota,
Japonsko) provozujici zavod v Koliné a Hyundai Motor Manufacturing Czech (Hyundai, Jizni
Korea) pusobici v NoSovicich. Zahrani¢ni vlastnici automobilek maji velky vliv na podobu
dodavatelskych retézcl, napriklad Hyundai dodava cast vstupl pfimo z Koreje, VW je
dodavatelem i odbé&ratelem ze zavodd Skodovky. Kromé& toho tvofi automobilovy
ekosystém vice nez 900 dodavatell a nepfimo zapojenych podnik(, které jsou rozptyleny

po celé Ceské republice.

Hlavnim a dominantnim obchodnim partnerem Ceska pro vétsinu obchodnich tokd

souvisejicich s automobily je Némecko. Vzhledem k vyznamné pritomnosti evropskych

3 AutoSAP, Desk Research — Analysis of the Impact of the Transformation in the Czech Republic, 31. srpna 2023. https://autosap.cz/wp-
content/uploads/2023/11/d2-desk-research-analysis-of-the-impact-of-the-transformation-to-the-stakeholders-operating-in-the-czech-
republic.pdf
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automobilek v celém regionu stfedni Evropy jsou mezi dalSimi partnery Slovensko, Polsko
a Madarsko. Mezi dodavateli automobilovych soucastek pak figuruje rovnéz zminéna
Korea a na 3estém misté jiz dnes také Cina. Vétsina ¢eské produkce sméFuje do zapadni

Evropy, v pripadé elektromobilt jsou silnymi trhy také severské zemé.

Cesko je vyznamnym odbératelem lithium-iontovych baterii pro vyrobu elektromobild.
Podstatna ¢ast ¢lanka, které jsou dovezeny do CR a zkompletovany do moduld, se déle
vyvézi do aut patFicich do koncernu VW - Cesko tak ma podstatné vy3si poptavku, nez by
odpovidalo vyrobé elektrickych vozidel. Mezi pFedni dodavatele baterii patfi Cina spolu s
Polskem a Madarskem, kde se nachazeji tovarny nejvétSich vyrobcl baterii na svété,
v€etné Cinské spolecnosti CATL nebo korejskych spole¢nosti LG a Samsung. Némecko je
rovnéz dlleZitym dodavatelem baterii, ale také nejvétSim odbératelem bateriovych

moduld.

Navzdory rozmanitosti partner( z(stava cesky automobilovy prdmysl silné vazan na
Némecko, coz pFinasi vyhody v podobé rozsahu a stabilni poptavky, ale také velkou
expozici vici zménam v sousedni ekonomice. Zpomaleni némecké vyroby, silnd podpora
tamniho primyslu ¢i zmény v dodavatelskych Fetézcich maji primy dopad na cesky
automotive, ktery je zaroven zavisly na ¢inskych bateriovych vstupech a rostoucim dovozu
autodil(i. Tuto zranitelnost posiluje i zahrani¢ni vlastnictvi automobilek v Cesku, protoZe
klicova investi¢ni rozhodnuti, alokace modell a dlouhodobé strategie se urcuji v zahranici.
Celkové je proto nutné posilovat diverzifikaci jak na vstupu klicovych komponent a
material(, tak u exportnich trh a odbérateld, aby cesky automobilovy sektor sniZil svou

zranitelnost vaci externim Sokdam.

Nové modely v tomto hraji kli¢ovou roli: Skoda Elroq se po zahéajeni vyroby v lednu 2025
béhem nékolika mésich stala tfetim nejprodavanéjsim elektromobilem v Evropé a
navazala na uspéch modelu Enyaq, Hyundai Kona EV se v roce 2024 také udrzel v evropské
top dvacitce. To dokazuje, Ze vyrobci v Cesku se pFechodu na elektromobilitu nejen
prizplUsobuji, ale dokdzi uspét i vtomto naro¢ném segmentu trhu, kde je konkurence

silng, tempo inovaci rychlé a zakaznici citlivi na cenu, dojezd i technologické rfesSeni.

Pozitivnim signalem jsou pak také nedavna investi¢ni oznameni o zahajeni vyroby prvniho

bateriového elektromobilu Toyota pro evropsky trh v Koling, vyrobé elektromotord pro
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BMW ve fabrice Aisin v Pisku, rozsifeni firmy Vitesco v HruSové na vyrobu elektrickych
komponent do BEV, ¢i dohoda o velkoodbéru cipl pro VW ze spolecnosti Onsemi
v RoZnové pod Radhostém.* V3echny tyto investi¢ni zaméry jsou vsak vazany na rozvoj

elektromobility, a jeji zdrZzeni ¢i zpomaleni je proto muiZe ohrozit.

Obr. 2 Nejprodavanéjsi elektromobily v Evropé (2024, 1. aZ 3. ctvrtleti 2025)

Top Selling Electric Vehicles in Europe January - December 2024 Top Selling Electric Vehicles in Europe January - September 2025
BEv T e
1. Y TeslaModel Y G 211397 1. T Tesla Model Y G 111410
2. F TeslaModel 3 O s 2. T Tesla Model 3 [ EEN
[ ® swodatnyaq O 7 [ @ swouaioq —
4 € VolvoExzo G s 4. @ vwina L EX
5. G230 Audi Q4 e-tron G - 3 BYD Seal U (BEV+PHEV) G 7oz 005 952
o ) vwipg G s:os0 6. ) Renaults (incl. Alpine A200) (D) 5737
7. €3 volo XCEC PHEV G ;s 7. @ vwip3 G ;s
s @ vwins G s [ 8 @ skodaEnyaq G -2 ]
o @ smwixt @ s::s o @ vwinz G s:
0. @ mea Ol ;o 10. L Kia EV3 G o
1. & BMwia G s 1. @ BMWix1 G
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13 &) Mercedes EQA o =7 13. D Audi Q4 e-Tron G 245
1. @ Wercedes GLCP 1LY s 14. @ VW Tiguan PHEV G
15 3 Volvo EX/XC40 (BEV+PHEV) @D .05 15. GID Audi Q6 e-Tron G
16. XF Cupra Born o . 16. €E® Ford Kuga PHEV O ::::
17. @ BuwEx FLICY [ e 17. €& Volvo EX30 G 0
15, @ Peugeot 208 EV [ Y 8. & BMWi4 [ ER
[ 19. @ Hyundai Kona EV @ 60 ] 19. X7 CupraBorn o
20. v Kia Niro (BEV+PHEV) @ 5074 255031057 20. @ Toyota C-HR PHEV Gl
® Clean ®) Clean

Zdroj: CleanTechnica, https://cleantechnica.com/2025/02/05/23-plugin-vehicle-share-in-europe-ev-sales-report,
https://cleantechnica.com/2025/11/04/europe-ev-sales-report-second-best-month-ever

4 E15.cz, Toyota bude v Koliné vyrabét elektromobily, do rozsifeni vyroby da ptes 16 miliard 3. z4Fi 2025.
https://www.e15.cz/byznys/prumysl-a-energetika/toyota-bude-v-koline-vyrabet-elektromobily-do-rozsireni-vyroby-da-pres-16-miliard-
1427136; Seznam Zpravy, Aisin zacne v Pisku vyradbét elektromotory pro BMW, 18. zafi 2025.
https://www.seznamzpravy.cz/clanek/ekonomika-firmy-aisin-zacne-v-pisku-vyrabet-elektromotory-pro-bmw-286360; iDnes.cz, Vyrobce
autoelektroniky zaméstna v novém ostravském zavodé az tisic lidi, 25. ledna 2024. https://www.idnes.cz/ostrava/zpravy/vitesco-firma-
ostrava-hala-roboti.A240125 122924 ostrava-zpravy jog; Seznam Zpravy, Onsemi bude z RoZnova zasobovat VW, firmy podepsaly
viceletou smlouvu, 23. Eervence 2024. https://www.seznamzpravy.cz/clanek/ekonomika-byznys-doprava-onsemi-bude-z-roznova-
zasobovat-vw-firmy-podepsaly-viceletou-smlouvu-256435
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2. Trendy ve vyrobeé

Podle predbéznych Gdajd za rok 2025 celkova vyroba automobild zUstava priblizné
na stejné drovni jako v roce 2024, pficemz vyroba elektromobilt v Cesku se témé&F
zdvojnasobila. Pro odhad budouci poptavky po tfech hlavnich materialech
pocitdme, Ze vyroba elektromobill do roku 2030 muZe vzrist na 60 %, coz
odpovidd odhaddm i prohldSenim ceskych wvyrobcl.> Né&ktefi analytici
predpokladaji nizsi miru elektrifikace v ddsledku nejistoty ohledné emisnich
norem pro roky 2030 a 2035. Podil 55-60 % prodejl EV je v souladu s cilem EU

snizit emise CO2 z vozového parku o 55 % do roku 2030.°

Nékteré zpravy predpokladaji, Ze evropsky prodej BEV predstihne spalovaci auta
az v roce 2032,7 nase analyza predpoklada, Ze podil vyroby EV v Cesku do roku
2030 bude v evropském kontextu nadpriimérny, coz podporuje nékolik faktor(:
zavedené dodavatelské fetézce a geograficka blizkost lokalizované vyroby Li-ion
baterii (DE, PL, HU, SK), velmi vysokd mira vyuZiti ¢eskych fabrik® i nedavné
oznameni spolecnosti Toyota, Ze v Koliné bude vyrabét svij viibec prvni BEV pro
evropsky trh.° Kombinace téchto faktord muiZze nastup elektromobility v ¢eské
vyrobé oproti evropskému prlméru uspiSit, opacnym smérem v3ak mohou
pusobit snahy o zmirnéni cill 2030/2035 ¢i vétsi flexibilita pro urcité typy pohond,
coz by mohlo ovlivnit nejen rychlost elektrifikace, ale také pomér BEV:PHEV. Na
zakladé této prognoézy nasledné modelujeme vyvoj poptavky po klicovych

materidlech a komponentech pro vyrobu osobnich automobild v Cesku.

5 Detailni pfehled je dostupny ve vyzkumné zpravé: Low-emission materials for the Czech automotive industry, EUROPEUM, 2025.
https://www.europeum.org/en/articles-and-publications/report-low-emission-materials-for-the-czech-automotive-industry/

6 Transport & Environment, EV progress report: Which EU carmakers are on track for 2025-27 targets?, 8. zafi 2025.
https://www.transportenvironment.org/articles/ev-progress-report-2025

7 Reuters, Europe's BEV sales expected to exceed half of new light vehicle sales by 2032 -study. 9. zafi 2025.
https://www.reuters.com/markets/europe/europes-bev-sales-expected-exceed-half-new-light-vehicle-sales-by-2032-study-2025-09-08/
8 Reuters, Volkswagen's labour clash spotlights Europe's car factory conundrum, 25. z&Fi 2024.
https://www.reuters.com/business/autos-transportation/vw-labour-clash-spotlights-europes-car-factory-conundrum-2024-09-25/

9 Garaz.cz, Toyota zahaji v roce 2028 vyrobu elektromobil(i v Ceské republice, 30. ¢ervence 2025. https://www.garaz.cz/clanek/novinky-
toyota-zahaji-v-roce-2028-vyrobu-elektromobilu-v-ceske-republice-21015202
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Obr. 3 Vyroba osobnich automobilii v Cesku podle pohonu
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Zdroj: Vlastni konstrukce na zékladé Gidaji AutoSAP, Vyroba a prodej vozidel, https://autosap.cz/en/data-and-
statistics/manufacture-and-sale-of-vehicles/ *Odhad na zakladé 1.-3. Ctvrtleti, **Modelovy scénar

3. Hlinik

Primérné vozidlo dnes obsahuje asi 230 kg hliniku, pricemz se predpoklada, ze do
roku 2030 se tento objem zvysi na 256 kg a elektromobily budou v priméru
spotfebovavat az 281 kg hliniku.’® KvUli rostouci hmotnosti vozidel a zejména
baterii u elektromobill se vyrobci snazi nahrazovat vysokopevnostni ocel leh&imi
materialy, jako je pravé hlinik ¢i syntetické kompozity. Dle nasich dat vzrostla
poptavka po hliniku mezi lety 2021-2025 o 45 % na témeér 280 kt, velkou cast
tohoto narlstu vsak Ize vysvétlit zvySenou produkci automobild, ktera ve stejném
obdobi rostla 0 31 %. Pro obdobi 2025-2030 v3ak predpokladame stejnou Uroven
vyroby pfi navyseni spotieby o 65kt. Poptavku mUze tlacit nahoru také technologie

‘mega-casting’, které umoznuje odlévat jeden velky formatovy kus namisto stovek

10 Ducker Research & Consulting. Aluminum Content in Cars: Assessment 2022 and Outlook 2026, 2030 — Public Summary, duben 2023.
https://european-aluminium.eu/wp-content/uploads/2023/05/2023 04 Aluminum-Content Ducker-Study EA-Public-
Summary 190423.pdf
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jednotlivych dilG pri pouziti hlinikové slitiny.'" Napfiklad Toyota takto planuje

nahradit 177 ocelovych dil0 v elektromobilech pouze 3 velkymi hlinikovymi dily.'?

Obr. 4 Odhadovana poptavka po hliniku pro vyrobu automobilli
v Ceské republice (kt)
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Zdroj: Vlastni vypocet na zékladé udajl o vyrobé.

Evropskou poptavku po hliniku dnes pokryva z 54 % dovoz, z39 % recyklace a z 15 %
primarni vyroba v EU."® Nejvétsimi dovozci surového hliniku do EU jsou Norsko a Island s
1,4 Mt a 0,8 Mt v roce 2023, zatimco Cina a Turecko dodéavaji vice zpracovanych
produktd.' V Cesku se dnes primarni vyroba hliniku nenachazi, ale ptsobi zde v tomto
odvétvi nejméné 7 recykla¢nich zavodd, 2 extruzni zavody a 1 valcovaci zavod. Cesko je

proto zavislé na recyklaci a dovozu.

Primarni vyroba hliniku je energeticky naro¢na a jeho uhlikova stopa velmi zavisi na
energetickém mixu pouZitém k jeho vyrobé. Zatimco cinska vyroba pohanéna uhlim
generuje az 20 tun CO2 na tunu hliniku, evropsti vyrobci jsou schopni se dostat na méné

neZ 4t CO2 diky vodnim elektrarnam.'® Primérna uhlikova stopa primarniho hliniku v

11 S&P Global Mobility. Gigacasting: The hottest trend in car manufacturing, 1. listopadu 2023.
https://www.spglobal.com/automotive-insights/en/blogs/2023/11/gigacasting-the-hottest-trend-in-car-manufacturing

12 Alcircle. Japanese firm Ryobi implements gigacasting technology to replace steel with large aluminium auto components, 10. éervence
2023. https://www.alcircle.com/news/japanese-firm-ryobi-implements-gigacasting-technology-to-replace-steel-with-large-aluminium-auto-
components-96512

13 European Aluminium. Hlinikovy primysl. Zobrazeno: 10. Fijna 2025.
https://european-aluminium.eu/about-aluminium/aluminium-industry/.

14 World Bank. World Integrated Trade Solution (WITS): Dovoz EU podle HS 76 (hlinik) a podkéd, 2023.
https://wits.worldbank.org/trade/comtrade/en/country/EUN/year/2023/tradeflow/Imports/partner/ALL/product/76.

15 Alupro UK. Carbon Footprint Fact Sheets. https://alupro.org.uk/sustainability/fact-sheets/carbon-footprint/

16 Hydro. Recycled aluminium helps reduce the carbon footprint of EVs. 19. bfezna 2024. https://www.hydro.com/us/global/about-
hydro/stories-by-hydro/recycled-aluminum-helps-reduce-the-carbon-footprint-of-electric-vehicles/
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Evropé je 6,6t CO2, zatimco u dovazeného hliniku je to dvakrat vice.' Ve srovnani s tim
ma recyklovany hlinik uhlikovou stopu pouze 0,5t CO2, ale je zavisly na dostupnosti

kvalitniho hlinikového $rotu.®

V automobilu predstavuje hlinik pfiblizné 20-30 % vyrobnich emisi u spalovacich aut a
pribliZné 10-20 % u elektromobild.” V roce 2023 bylo v evropském automobilovém

pramyslu spotfebovano 3,35 milionu tun hliniku,?°

coZ predstavuje priblizné 25 % z
celkové poptavky po hliniku v EU. Velka ¢ast automobilové poptavky je vSak pokryta
primarni vyrobou s vysokymi emisemi. Mira recyklace hliniku v evropském

21

automobilovém primyslu se sice pohybuje kolem 90-95 %,*' velkd Cast z toho vSak

zahrnuje hlinik, ktery je zrecyklovan na nizsi kvalitu a nelze jej znovu pouZit pro vyrobu
automobill. Sekundarni litiny se pouZivaji pro bloky motord a pisty, zatimco ramy,

narazniky a uzavéry pouzivaji Cisté slitiny vyrobené prevazné z primarniho hliniku.??

AZ 40 % svitk( koupenych automobilkami konci jako odrezky pfi vyrobé, které se misi s
jinymi druhy odpadu, misto toho, aby byl hlinik recyklovan na svou pavodni kvalitu s
vysokou hodnotou.?® Hlinik z vozidel s ukon¢enou Zivotnosti Ize také recyklovat pro uZiti
svysSi kvalitou, vozidla jsou vSak casto drcena namisto demontaze, coz vede ke

znehodnoceni Srotu.

Pro snizeni uhlikové stopy hliniku v automobilech je zasadni maximalizovat recyklacni
potencial jak z vyroby, tak z vozidel s ukoncenou Zivotnosti a zabranit kontaminaci, ktera
snizuje kvalitu Srotu. Toho Ize dosahnout oddélenim konkrétnich slitin pfi sbéru Srotu ve
spolupraci mezi vyrobci automobill a recyklacnimi spolecnostmi, jako napriklad v pripadé

spolec¢nosti Ford a Novelis, kdy nakladni vozidla dovazejici do automobilky novy material

17 European Aluminium. Environmental Profile Report 2024, ¢ervenec 2025. https://european-aluminium.eu/wp-
content/uploads/2025/07/Environmental-Profile-Report 2024-V20.pdf

18 Metal Packaging Europe. Joint Call for Aluminium Value Chain Action on the SMAP. fijen 2025.
https://www.metalpackagingeurope.org/wp-content/uploads/2025/10/Joint-call-for-aluminium-value-chain-action-on-the-SMAP.pdf
1% McKinsey & Company, The race to decarbonize electric-vehicle batteries, 7. inora 2023.
https://www.mckinsey.com/industries/automotive-and-assembly/our-insights/the-race-to-decarbonize-electric-vehicle-batteries

20 Fastmarkets. European Automotive Aluminium Demand Set to Slow — Fastmarkets Analysts. Fastmarkets Insights. 16. srpna 2024.
https://www.fastmarkets.com/insights/european-automotive-aluminium-demand-set-to-slow-fastmarkets-analysts/.

21 European Aluminium. Enabling the Circular Economy with Aluminium. 7. listopadu 2022.
https://european-aluminium.eu/blog/enabling-the-circular-economy-with-aluminium/.

22 peng, T., et. al. Life-Cycle Energy Consumption and Greenhouse Gas Emissions Analysis of Primary and Recycled Aluminum in China.
Energy Procedia 158, 2019. https://doi.org/10.1016/j.resconrec.2023.107370

23 Novelis. Novelis Recycled Content Whitepaper. kvéten 2023.
https://novelis.com/wp-content/uploads/2023/05/Novelis-Recycled-Content-Whitepaper.pdf.
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rovnou odvazi odrezky z vyroby k opétovnému zpracovani.?* Jedna se o efektivni feseni,

protoze zachovava vysokou hodnotu automobilového hliniku.

Evropské nafizeni o vozidlech s ukoncenou Zivotnosti (ELVR) stanovuje pozadavky na
cirkularitu vozidel, v€etné povinné demontaze urcitych ¢asti a komponent pred drcenim,
coz umozni nékteré hlinikové komponenty zrecyklovat. Podle Evropské asociace pro hlinik
by mél byt v ramci néj Srot idealné klasifikovan do 10 kategorii, ale minimalné rozdélen
na lité a kované slitiny.*® Nové technologie také mohou pomoci pfi tfidéni po drceni.
Recyklace také vyZaduje dostatek Srotu, ktery se dnes z Evropy vyvazi v ro¢nim objemu
kolem 0,6-0,7 mil. tun, recyklacni primysl by vSak musel navysit svou kapacitu, aby jej byl

schopny absorbovat.*®

Aby bylo mozné uspokojit rostouci poptavku po hliniku, méla by byt podporovana
primarni vyroba s nizkou uhlikovou stopou, ¢emuZ muZe pomoci i mechanismus
uhlikového vyrovnani (CBAM), ktery zacne platit od ledna 2026. Existuje v3ak riziko jeho
obchéazeni, pokud nékteré kategorie polotovar(i nebo vyrobk( z hliniku nebudou do jeho
plsobnosti zahrnuty.?” Zaroven hrozi, Ze staty s vy3$si emisni stopou produkty budou
vyvazet pres tfeti zemé, kde bude napfiklad vyrobek dale upraven, a skryvat tak skutecny

puvod materialu.

Mega-casting mdze vyrazné ovlivnit mnoZstvi a zpUsob vyuziti hliniku, stejné jako vysledné
emise. PFi vyuziti této technologie totiz nevznika témér zadny odpad z vyroby a az polovina
materidlu navic mdze byt ve formé slitiny, coz podle odhadt spolecnosti Volvo umoziiuje
sniZit emise CO2 o vice nez 35 %.%® Dal$i snizeni emisi je navic moZné diky mensi potiebé

svarovani jednotlivych dilG.

24 |bid.

25 European Aluminium. Position paper on ELVD revision. 30. listopadu 2023.
https://european-aluminium.eu/wp-content/uploads/2023/12/2023-11-30-European-Aluminium-position-paper-on-ELVD-revision-rev4.pdf
26 EURIC. Aluminium scrap export restrictions won’t solve the trade and energy concerns underpinning the crisis faced by EU aluminium
producers. Tiskova zprava, 24. ervna 2025. https://euric.org/resource-hub/press-releases-statements/aluminium-scrap-export-restrictions-
wont-solve-the-trade-and-energy-concerns-underpinning-the-crisis-faced-by-eu-aluminium-producers

27 European Aluminium. Assessment of European CBAM Regulation — Executive Summary. kvéten 2022.
https://european-aluminium.eu/wp-content/uploads/2022/10/22-05-31-cru_assessment-of-european-cbam-regulation executive-
summary.pdf

28 European Aluminium, Enabling the Circular Economy with Aluminium, 7. listopadu 2022.
https://www.duckercarlisle.com/wp-content/uploads/2022/11/Mega-Casting-Whitepaper-May-2022-1.pdf
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4. Ocel

Hmotnost priimé&rného automobilu vyrobeného v Ceské republice vzrostla v
letech 2017-2021 z 1,45 t na 1,63 t a od té doby je relativné stabilni. Toje 0 7 %
vice nez prmér EU, ktery ¢ini 1,5 t, ale odpovida to némeckému prdméru 1,63 t.2°
Obsah oceli v jednom vozidle tak ¢ini asi 920 kg, coz Ize rozdélit zhruba na 736 kg

ploché oceli (plechy, desky) a 184 kg dlouhé oceli (tyce, pruty atd.).°

Podle naseho odhadu dosahla poptavka po oceli pro vyrobu automobilt v Cesku
vrcholu v roce 2024 na urovni 1,4 Mt oceli a bude zvolna klesat k 1,3 Mt, jak budou
vyrobci nahrazovat ocel leh¢imi materialy. Pokud zahrneme i vyrobu
automobilovych dil0 na export, pak by toto ¢islo mohlo byt o cca 0,2-0,3 Mt vyssi.
Poptavka po oceli vSak bude relativné stabilni, jelikoz elektromobily stale ve velké
mife spoléhaji na ocel pro konstrukci karoserie a bezpecnostni komponenty,
rostouci hmotnost automobild mUiZe navic poptavku tlacit nahoru. Disruptivni
technologii z hlediska pouZiti oceli by mohl byt mega-casting, kdy dochazi ve vétsi
mife k nahrazovani ocelovych komponent hlinikovymi odlitky. Po absorbovani
relativné vysokych pocatecni investic mlze vést k vyznamnym Gspordm vyrobnich
nakladl, coZz mU0Ze motivovat automobilky k zavadéni této technologie do

vyrobniho procesu ve vétsi mire.>’

29 International Council on Clean Transportation (ICCT), European Vehicle Market Statistics Pocketbook 2023/24, leden 2024.
https://theicct.org/wp-content/uploads/2024/01/Pocketbook 202324 Web.pdf

30 Steelonthenet.com, Steel Content in Passenger Vehicles, https://www.steelonthenet.com/files/automotive.html

31 Burggraf, P.,, Bergweiler G., Kehrer, S., Krawczyk T., Fiedler, F., Mega-casting in the automotive production system: Expert interview-based
impact analysis of large-format aluminium high-pressure die-casting (HPDC) on the vehicle production, Journal of Manufacturing Processes,
2024, ISSN 1526-6125, https://doi.org/10.1016/j.jmapro.2024.06.028
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Obr. 5 Odhadovana poptavka po oceli pro vyrobu automobilti v
Ceské republice (kt)
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Zdroj: Vlastni vypocet na zékladé udajl o vyrobé.

V roce 2024 vyprodukoval evropsky ocelarsky pramysl priblizné 130 Mt oceli, priblizné 27
Mt bylo dovezeno ze zemi mimo EU (hlavné z Turecka, Jizni Koreje, Indie, Vietnamu, Tchaj-
wanu a Ciny), zatimco vyvoz EU €inil témé&F 17 Mt.>? Automobilovy priimysl se na poptavce
po oceli podilel ze 20 % (26 Mt rocné€) a byl tak na druhém misté za sektorem stavebnictvim
(53 Mt).

Emise zvyroby oceli se [iSi podle technologie: klasickd kombinace vysoké pece a
konvertoru (BF-BOF) vypousti kolem 2,1 t CO2 na tunu oceli, elektrické obloukové pece
(EAF) vyuzivajici Srot maji emise pfFiblizné 0,7 t C02 (ve stavajicim energetickém mixu) a
pFima redukce Zeleza na bazi vodiku (H2-DRI-EAF) méné neZ 0,1 t C02.3* N&které zavody
s pfimou redukci dnes pouzivaji smés zemniho plynu a vodiku,** ale zadvody pohanéné
vyhradné vodikem zatim ve vétSim méritku nefunguiji. Vétsina dodavatell pro evropské

automobilky ma prdmérnou emisni intenzitu mezi 2-2,2 t CO2, vietné nejvétsich

evropskych vyrobct oceli ArcelorMittal a Thyssenkrupp.®

32 European Steel Association (EUROFER). European Steel in Figures 2025. 23. éervna 2025.
https://www.eurofer.eu/assets/publications/brochures-booklets-and-factsheets/european-steel-in-figures-2025/European-Steel-in-Figures-
2025 23062025.pdf

33 International Council on Clean Transportation (ICCT). Green Steel Supply. Z&Fi 2024. https://theicct.org/wp-
content/uploads/2024/09/ICCT-Green-Steel-Supply.pdf

34 Danieli & C. HBIS producing DRI using more than 60% hydrogen. 1. ¢ervna 2023. https://www.danieli.com/en/news-media/news/hbis-
producing-dri-using-more-60-hydrogen 37 818.htm

35 International Council on Clean Transportation (ICCT). Green steel for automakers US Europe. Z&fi 2024.
https://theicct.org/publication/green-steel-automakers-us-europe-sep-24/
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Ocel v automobilu pFfedstavuje asi 25-35 % vyrobnich emisi u spalovacich aut a 15-20 % u
elektromobil(.>* V EU se 44 % celkové produkce oceli vyrabi v EAF, ale pouze 6 % oceli z
EAF se pouziva k vyrobé novych automobil(,®’ zejména kvali poZadavkim na nizkou
Uroven necistot. Ocel pro automobilovy primysl vyzaduje zbytkovy obsah médi nizsi nez
0,15 %, zatimco priimérny obsah médi v ocelovém 3rotu dosahuje 0,4 %.%® Misto recyklace

v uzavieném systému se tak vysoce kvalitni Srot pfidava do primarni vyroby oceli.

Hloubkova demontaz vozidel s ukoncenou Zivotnosti pfed drcenim pfitom mdze sniZit
obsah médi v ocelovém Srotu na 0,09 %, coz je pod hranici pro ploché ocelové vyrobky
automobilové kvality.*® Prodej dodate¢né demontované médi a Srotu vyssi kvality navic
pIné kompenzuje dodatecnou praci spojenou s manualni demontazi. Ocelovy Srot je vSak
dnes klasifikovan podle jednotné normy E40, ktera stanovuje hodnotu médi na 0,25 % (a
v praxi je ¢asto prekracovana). Vytvoreni funkéniho trhu s vysoce kvalitnim Srotem bude

vyzadovat zavedeni nové technické normy E40+ s nizSim obsahem médi.

Jako slibna se jevi také pokrocila automatizace zpracovani, kterou vyuziva napfiklad TSR
Recycling pro vyrobu vysoce homogenniho Srotu s obsahem médi pod 0,1 %. Diky
modernimu tfidéni, drceni a optické separaci se vyrazné snizuji rozdily ve slozeni a
velikosti ¢astic, ¢imZ se pfedchazi problémam pfi nasledném metalurgickém zpracovani.*
TSR Recycling také navazala uUzkou spolupraci s metalurgickymi a automobilovymi
spole¢nostmi, jako jsou Voestalpine a Mercedes-Benz,*' zatimco Volkswagen uzavrel
partnerstvi s vyrobcem oceli GMH Group.*? Diky témto partnerstvim material z(stava ve
stejném regionu: Srot z vyroby se vraci do huti, kde se zpracovava na vysoce kvalitni ocel,
kterd se znovu pouZivad pfi vyrobé automobill. Tento uzavieny cyklus je prikladem
technickych a logistickych synergii prispivajicich ke snizeni emisi a materidlové

sobéstacnosti.

36 McKinsey & Company, The race to decarbonize electric-vehicle batteries, 7. inora 2023.
https://www.mckinsey.com/industries/automotive-and-assembly/our-insights/the-race-to-decarbonize-electric-vehicle-batteries

37 Transport & Environment. Green steel in cars briefing July 2024. Cervenec 2024.
https://www.transportenvironment.org/uploads/files/Green-steel-in-cars-briefing July-2024.docx.pdf

38 Evropska komise — Circular Economy Platform. Car to car Steel final report. Bfezen 2025.
https://circulareconomy.europa.eu/platform/sites/default/files/2025-03/IMT_Car-to-car Steel final.pdf

39 |nstitut Mobilités en Transition. Car to car Steel. 2025. https://institut-mobilites-en-transition.org/en/publications/car-to-car-steel/
40 TSR Recycling. TSR40 Product Overview. https://www.tsr.eu/en/products/tsr40/

41 Voestalpine. Voestalpine, Mercedes-Benz and TSR launch showcase project in circular economy. 14. kvétna 2024.
https://www.voestalpine.com/group/en/media/press-releases/2024-05-14-voestalpine-mercedes-benz-and-tsr-launch-showcase-project-
in-circular-econom

42 Prognos. Sustainable end-of-life vehicle recycling. https://www.prognos.com/en/project/sustainable-end-life-vehicle-recycling
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Obsah médi se navic diky vétSimu mnozstvi elektroniky v modernich autech za poslednich
20 let témér ztrojnasobil. Nova vozidla se spalovacim motorem obsahuji pFiblizné 20 kg
médi, zatimco elektromobily mohou obsahovat az 80 kg.** Soucasné klesa kvalita
primarnich zdrojd médi, protoZe se tézi méné vynosna loZiska. Podle odhadl mlze v roce
2035 chybét a7 30 % médi na pokryti rychle rostouci poptavky v dlsledku rostoucich
nakladl na téZbu.* Proto je zapotiebi zachovat co nejvice médi v cirkularnim systému, a

to jak z hlediska mnozstvi, tak kvality.

Vytvoreni trhu pro zelenou ocel vyzaduje nejen dostatecnou nabidku kvalitniho ocelového
Srotu, ale také poptavku. Vzhledem k relativné vysoké prodejni cené automobill v
porovnani s naklady na materidly by ,zelena prémie” pro vozidla vyrobena ze
nizkouhlikové oceli mohla ¢init pouhé 1 % maloobchodni ceny.** Zavedeni omezenych
pozadavkl na obsah zelené oceli (kolem 20-30 %) by mohlo stimulovat trh s
dekarbonizovanou oceli a motivovat vyrobce oceli k pfechodu na EAF. V soucasné dobé
v3ak neexistuje jednotna definice zelené oceli. Existuji nékteré priklady, jako je norma pro
nizkoemisni ocel LESS, jejiz hodnoceni vyuZiva kombinaci emisi a podilu $rotu.*® Tento
pristup zfejmé bude zakladem definice, kterou ma Evropska komise predstavit, recyklatofi
vsak kritizuji, Ze do stejné kategorie fadi ocel s vyrazné odliSnymi emisnimi faktory dle

mnoZzstvi Srotu.*’

Nékteré automobilky v Evropé si stanovily vlastni cile v oblasti recyklované oceli, ¢imz
vytvari poptavku jiz dnes. Mezi nimi napriklad Volvo s cilem 25 % recyklované oceli do roku
2025, BMW 50 % do roku 2030.*® Mercedes-Benz a BMW také podepsaly dohody s H2
Green Steel o vytvoreni dodavatelského Fetézce pro ocelovy Srot, VW bude odebirat

nizkouhlikovou ocel od némeckého Salzgitter, ktery planuje snizit emise o vice nez 95 %

43 |nstitut Mobilités en Transition. Car to car Steel. 2025.
https://institut-mobilites-en-transition.org/en/publications/car-to-car-steel/

4 International Energy Agency (IEA). World Energy Outlook 2025.
https://iea.blob.core.windows.net/assets/1438d3a5-65ca-4a8a-9a41-48b14f2ca7ea/WorldEnergyOutlook2025.pdf
45 Energy Transitions Commission. Steel Demand Report. Cervenec 2021.
https://www.energy-transitions.org/wp-content/uploads/2021/07/2021-ETC-Steel-demand-Report-Final.pdf

46 Low Emission Steel Standard (LESS). Domovskd stranka. Navstiveno: 20. fijna 2025.
https://lowemissionsteelstandard.org/

47 EURIC. Why the sliding scale is a slippery slope for defining green steel. 6 May 2025. https://euric.org/resource-hub/position-papers/why-
the-sliding-scale-is-a-slippery-slope-for-defining-green-steel

48 Ricardo Energy & Environment. The use of Green Steel in the Automotive Industry. 8. dubna 2024.
https://www.transportenvironment.org/uploads/files/ED18758-TE-Final-report To-PUBLISH.pdf
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do roku 2033.* Dohoda zahrnuje také vytvoreni uzavieného recykla¢niho systému pro
ocel v hlavnim zavodé skupiny VW ve Wolfsburgu. Stellantis a recyklacni firma Galloo
rovnéz oznamily program recyklace vozidel na konci Zivotnosti, jehoz cilem je dosahnout
do roku 2030 40% podilu recyklovanych materiall v novych vozidlech a nulovych emisi do
roku 2038.°° Tyto oznamené dohody v3ak pokryji pouze 9 % celkové poptavky po oceli pro

automobilovy primysl v roce 2030.”"

Mnoho projektd dekarbonizace oceli vSak bylo pozastaveno ¢i odloZeno s nejistou
budoucnosti.>? To plati i pro dnes jediného ceského vyrobce oceli, Tfinecké Zelezarny,
které pozastavily investici do EAF v hodnoté 1 mld. EUR, zejména kvuli nedostatecné
finan¢ni podpore ze strany statu ve srovnanis jinymi evropskymi vyrobci oceli. Jejich ro¢ni
produkce byla v letech 2021-2024 stabilni na Urovni 2,4 milionu tun oceli ro¢né, coz vedlo
k emisim CO2 ve vysi 2,6 milionu tun.>® Priblizné tfetina jejich produkce je vyuZivana v

automobilovém primyslu.>*

Cisty dovoz oceli do CR pak dosahl 3,6 Mt a poptavka dosahla 5,5 Mt,>> z ¢eho? asi tfetinu
tvoFily automobilky. Cisty vyvoz ocelového 3rotu z Ceska v poslednim desetileti vyrazné
vzrostl z méné neZ 1,3 Mt v roce 2016 na vice nez 2,3 Mt v roce 2024.°° V soucasné dobé
se v Ceské republice pfi vyrobé oceli v vysokopecnim a konvertorovém procesu jiz pouziva
az 30 % ocelového $rotu,”’ coZ pfi soucasnych vyrobnich rychlostech predstavuje 0,8 Mt
Srotu rocné. Ocekava se vsak, Zze dostupnost Srotu se zhorsi, protoze historické zasoby
ocelového Srotu se postupné vyCerpavaji. Na provoz EAF vSak bude zfejmé nutné udrzet

ocelovy 3rot v Cesku.

49 Autovista 24. VW inks green steel deal as it focuses on sustainable supply chains. 23. bfezna 2022.
https://autovista24.autovistagroup.com/news/vw-inks-green-steel-deal-as-it-focuses-on-sustainable-supply-chains/

50 Stellantis. Stellantis and Galloo to form joint venture for end-of-life vehicle recycling. Cerven 2023.
https://www.stellantis.com/en/news/press-releases/2023/june/stellantis-and-galloo-to-form-joint-venture-for-end-of-life-vehicle-recycling
51 Ricardo Energy & Environment. The use of Green Steel in the Automotive Industry. 8. dubna 2024.
https://www.transportenvironment.org/uploads/files/ED18758-TE-Final-report To-PUBLISH.pdf

52 GMK Center. Major pause in EU steel industry decarbonization projects. 8. Fijna 2025.
https://gmk.center/en/posts/major-pause-in-eu-steel-industry-decarbonization-projects/

53 Ttinecké Zelezarny. Konsolidovana vyroéni zprava 2024. https://www.trz.cz/assets/uploads/vyrocky/TZ CZ VZ2024.pdf

54 Forbes Cesko. Automotive pad3, ale i tak zlistavame v zisku, iika $éf Chrenkovych Zelezaren. 30. ledna 2025.
https://forbes.cz/automotive-pada-ale-i-tak-budeme-v-zisku-rika-sef-chrenkovych-zelezaren/

55 Ocelafska Unie. Statistiky za rok 2024. 6. ¢ervna 2024. https://www.ocelarskaunie.cz/statistiky-za-1-ctvrtleti-roku-2024/

56 Vlastni vypocet na zdkladé Eurostat Comext, H57204.

57 Ocelafska Unie. Ze staré haly nové auto — pro¢ ne. 18. z&fi 2019. https://www.ocelarskaunie.cz/ze-stare-haly-nove-auto-proc-ne/
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V Cesku je kazdy rok seSrotovano pFiblizné 180 000 vozidel s ukon&enou Zivotnosti,”® co?
odpovida asi 150kt Srotu, ktery |ze vratit do obéhu. V nékterych letech navic recykluje vice
oceli, nez je celkova hmotnost vyrazenych vozidel, coz naznacuje dalSi nevyuzité zasoby
materialu ke zpracovani. Srotovani dnes probiha zhruba ve 100 zafizeni po CR, ¢asto jim
ale chybi kvalifikovani pracovnici a lepsi informace o sloZeni vozidel kvlli nedostate¢né
spolupraci s vyrobci automobild, kterd by jim umoznila maximalizovat zpétné ziskavani
material(.>® VyuZiti recyklované oceli v automobilovém prdmyslu bude vyZadovat
vytvoreni uzavienych systémuU sbéru a recyklace Srotu mezi vyrobci automobild,

zpracovateli vozidel s ukoncenou Zivotnosti a vyrobci oceli.

Stejné jako jejich evropsti kolegové Celi i CeSti vyrobci oceli obtizné situaci. V bfeznu 2025
zacala platit 25% dovozni cla na ocel a hlinik do USA, ktera se v ervnu zdvojnasobila na
50 %,%° globalni vyrobci oceli tak pfesmérovavaji své prodeje z USA na jiné trhy (vCetné
Evropy). Zavedeni kvot a cel na ocel v EU bylo Ceskymi vyrobci oceli obecné privitano, ale
jejich hlavnimi obavami zUstavaji mimo jiné vysoké ceny elektriny, konec bezplatnych
povolenek v systému ETS, nedostatecné financovani projektd dekarbonizace oceli, ale

také riziko obchazeni CBAM.®'

5. Baterie

V letech 2022-2024 poptavka po bateriich instalovanych do EV postupné rostla.
Docasny pokles vyroby a prodeje elektromobilll v roce 2024 zpUsobil fakt, Ze
spotrebitelé odkladali nakupy kvili modeldm planovanym na prelom let 2024 a
2025, které si vyrobci strategicky nacasovali kvili plnéni cilim emisi flotily. Celkova

poptavka presto rostla, ale vice baterii bylo vyvezeno jako moduly nez jako hotova

58 Autovraky-MZP. Piehled autovrakd v regionu. https://autovraky.mzp.cz/autovrak/overview/wrecks-in-region

59 Odpadové féorum. Recyklace autovrak( na rozcesti: Pfilezitost pro priimysl, nebo dalsi alibi pro ne¢innost? Kvéten 2025.
https://www.odpadoveforum.cz/cz/stranka/archiv/rocnik-2025/5-2025/555/

60 Euractiv. EU to hike steel duties to 50% in push for US tariff concessions. 8. fijna 2025.
https://www.euractiv.com/news/eu-to-hike-steel-duties-to-50-in-push-for-us-tariff-concessions/

61 Ocelai'ska Unie. Otevireny dopis budouci viadé Ceské republiky — akéni plan pro ceské ocelaistvi. 17. za¥i 2025.
https://www.ocelarskaunie.cz/otevreny-dopis-budouci-vlade-ceske-republiky-akcni-plan-pro-ceske-ocelarstvi
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vozidla. Skoda totiZ vyrabi také bateriové systémy (BEV a PHEV) pro dal3i vozidla

koncernu VW,®? coZ v minulych letech predstavovalo asi polovinu poptavky.

V roce 2024 dosahla poptavka 7-9,5 GWh u kompletnich vozidel a 8,5-14 GWh u
bateriovych modull, coZ odpovidd 1,3 % celosvétové vyroby baterii pro
elektromobily.6® Celosvétové i v Cesku je automobilovy sektor hlavnim motorem
poptavky po Li-ion bateriich. V roce 2025 se Ceska vyroba EV témé&F zdvojnasobila
oproti roku 2024, ¢imZ se zdvojnasobila i pfima poptavka (za rok 2025 zatim nejsou
Udaje o vyrobé bateriovych modull dostupné, takZze nemuizeme odhadnout
nepfimou poptavku). V nasem modelu pro rok 2030 dosahne pfima poptavka
priblizné 46 GWh, pfi zohlednéni rostouci kapacity baterii o 20-30 %% by
pravdépodobné prekrocila 55 GWh. Pokud by zlstala zachovana stavajici mira
vyroby bateriovych moduld na export, tak by vysledek pro rok 2030 mohl byt az

dvojnasobny.

Poptavka po sledovanych kritickych materialech (CRM) v letech 2022-2024 vzrostla
0 50-60 % a v roce 2024 dosahla 11,5 kt niklu, 3,2 kt manganu 1,8 kt kobaltu a 1,9
kt lithia (v Cisté formeé). Mezi lety 2025-2030 odhadujeme zdvojnasobeni poptavky,
pricemzZ poptavana kapacita se ztrojnasobi. Pro rok 2030 predpokladéame 25%
podil baterii LFP (lithium-Zelezo-fosfat) s mensi materidlovou narocnosti. V roce

2030 dosahne prima poptavka 19,4 kt (Ni), 5,7 kt (Mn), 4,5 kt (Co) a 4,5 kt (Li).

Pro srovnani, tézba lithia na Cinovci ma 26 kt uhli¢itanu lithného rocné (4,9 kt

Cistého lithia),®> coZz by zhruba pokrylo poptdvku pro ceskou automobilovou

62 Skoda, Skoda Auto produces one millionth battery system for Volkswagen Group vehicles, 4. prosince 2024. https://www.skoda-
storyboard.com/en/press-releases/skoda-auto-produces-one-millionth-battery-system-for-volkswagen-group-vehicles/

63 Autovista24, How many EV batteries were produced globally in 2024?, 31. bfezna 2025.
https://autovista24.autovistagroup.com/news/how-many-ev-batteries-were-produced-globally-in-2024/

64 Shafique M. a kol. Global material flow analysis of end-of-life of lithium nickel manganese cobalt oxide batteries from battery electric
vehicles. 2023 https://pmc.ncbi.nlm.nih.gov/articles/PMC9972231/; Eyal, L. a kol. Electrifying road transport with less mining, ICCT,
prosinec 2024. https://theicct.org/wp-content/uploads/2024/12/ID-206-—-Battery-outlook report final.pdf

85 Cyrani, P. Cinovec lithium extraction and processing project, CEZ, 12. za¥i 2022. https://mpo.gov.cz/assets/cz/stavebnictvi-a-
suroviny/surovinova-politika/vyzvy-seminare-a-informace-ze-sveta-nerostnych-surovin/2022/9/06-Pavel-Cyrani-CEZ.pdf
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vyrobu v nasem predpoklddaném scénafi. Projekt na produkci manganu ve

Chvaleticich mé za cil produkovat pfiblizné 50 kt manganu ro¢né.®®

Obr. 6 Odhadovana poptavka po lithium-iontovych bateriich pro
vyrobu automobild v Ceské republice (GWh)
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Obr. 7 Odhadovana poptavka po kritickych surovinach pro
automobilovy primysl v Ceské republice (kt)
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Zdroj: Vlastni vypocet na zakladé vyro¢nich a tiskovych zprav Skoda/Hyundai 2024, 2023, 2022.

Ve wev s

baterii. Elektromobil generuje béhem vyrobni faze pfiblizné dvakrat vice emisi nez
konvencni spalovaci motor. Emise z celého Zivotniho cyklu auta (vyroba v¢. baterie,

provoz, likvidace) se v podminkach ceského energetického mixu mezi elektromobilem a

66 Euro Manganese Inc. The Chvaletice Manganese Project, Unor 2022. https://mpo.gov.cz/assets/cz/stavebnictvi-a-suroviny/surovinova-
politika/vyzvy-seminare-a-informace-ze-sveta-nerostnych-surovin/2022/9/07-Mathew-James-Euro-Manganese.pdf
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spalovacim autem vyrovnaji pfiblizné po 32,000 km a pfi dalSim provozu je na tom EV jiz
lépe.®” Vyroba baterie pro elektromobil vytvari zhruba 7 tun CO2, coZ predstavuje 40-60

% celkovych emisi elektromobilu.®®

TéZzba a rafinace kritickych surovin i vyroba anodovych a katodovych materiald je
energeticky naro¢na. Baterie typu NMC-622 (nikl-kobalt-mangan) vyrobena v
energetickém mixu EU v roce 2022 by méla prdmérnou uhlikovou stopu 78 kg CO2/kWh,
85 kg v Némecku, 76 kg v Madarsku, 109 kg v Polsku, ale pouze 64 kg CO2 ve Svédsku a
105 kg CO2, pokud by byla vyrobena v Cing.®

Pravé Cina dominuje dodavatelskym fetézclim baterii pro elektromobily s vice nez 75 %
podilem na celosvétové produkci baterii a 70 % podilem na celosvétové produkci
elektromobil(.”° Polsko je nejvétsim vyrobcem bateriovych ¢lank( v Evropé s kapacitou
125 GWh, coz je asi 60 % vyroby baterii pro EV v roce 2023, pred Madarskem (37,5 GWh)
a Némeckem (23,4 GWh).”" Polsko také rychle upousti od vyroby elektfiny z uhli (z 70%
podilu v roce 2022 na 54% v roce 2024), takze jeho uhlikova intenzita by dnes byla o néco
niz3i.”> Podle dostupnych informaci odebiraji Hyundai a Skoda Auto baterie od LG Energy
Solutions v Polsku a Skoda také od &inského CATLuU.”® Ten planuje od roku 2026 zahajit
vyrobu v nové tovarné v Madarsku s kapacitou az 100 GWh.”* Celd soucasna kapacita
vyroby v EU pfitom dnes dosahuje zhruba 300 GWh a méla by se do roku 2030 zvysit na
0,8 az 1,1 TWh ro¢né.”

67 Ja830, K., et al. Ecological impact of vehicles: A comparative study within the Czech Republic and other Visegrad 4 countries. Renewable
and Sustainable Energy Reviews, 2025, https://doi.org/10.1016/j.rser.2024.115059.

8 McKinsey & Company, The race to decarbonize electric-vehicle batteries, 7. inora 2023.
https://www.mckinsey.com/industries/automotive-and-assembly/our-insights/the-race-to-decarbonize-electric-vehicle-batteries

% Transport & Environment. Battery carbon footprint position paper. Duben 2023.
https://www.transportenvironment.org/uploads/files/2023 04 Battery carbon footprint position paper-1.pdf

70 International Energy Agency (IEA). Global EV Outlook 2025 — Trends in the electric car industry. 14. kvétna 2025.
https://www.iea.org/reports/global-ev-outlook-2025/trends-in-the-electric-car-industry-3

71 Strategic Perspectives. Poland — Strategic cleantech hub for Europe. Prosinec 2024. https://strategicperspectives.eu/wp-
content/uploads/2024/12/StrategicPerpectives-Poland-strategic-cleantech-hub-for-Europe-1.pdf

72 Ember. Poland — Country and regions overview. Posledni aktualizace: 10. dubna 2025.
https://ember-energy.org/countries-and-regions/poland/

73 Zdopravy.cz. Hyundai spustil vyrobu nové Kony Electric, na vyvoji se podileli i noSoviéti inZzenyFi. 11. srpna 2023.
https://zdopravy.cz/hyundai-spustil-vyrobu-nove-kony-electric-na-vyvoji-se-podileli-i-nosovicti-inzenyri-171261/; VTM Zivé. Skoda ma
novou tovarnu na baterie pro Enyaq, Volkswagen uvazuje, 7e v Cesku postavi gigafactory na bateriové moduly. 21. kvétna 2022.
https://vtm.zive.cz/clanky/skoda-ma-novou-tovarnu-na-baterie-pro-enyaq-volkswagen-uvazuje-ze-v-cesku-postavi-gigafactory-na-
bateriove-moduly/sc-870-a-216515/default.aspx

74 Reuters. Chinese battery maker CATL expects Hungarian production start by early 2026. 7. zafi 2025. https://www.reuters.com/business/a
utos-transportation/chinese-battery-maker-catl-expects-hungarian-production-start-by-early-2026-2025-09-07/

75 ElectricDrives.tv. V Evropé je nyni v provozu 30 gigatovaren na vyrobu baterii pro elektromobily. 22. ¢ervence 2025.
https://electricdrives.tv/europe-now-has-30-ev-battery-gigafactories-in-operation/; Fraunhofer ISI. Progndza narstu vyroby bateriovych
€lanka v Evropé: model hodnoceni rizik. 28. dubna 2025. https://www.isi.fraunhofer.de/en/blog/themen/batterie-update/batterie-zell-
produktion-europa-hochlauf-risiko-bewertung-gescheiterte-projekte.html
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Projekty na velkokapacitni vyrobu baterii v Cesku byly dosud zatim vZzdy zruseny, nebo
minimalné odloZeny.”® Navzdory omezené nabidce baterii na konci Zivotnosti a absenci

7o

vyrobniho odpadu se v3ak v Cesku rozviji nékolik projektd zamé&fenych na jejich
recyklace.”” V soufasné dobé se ¢ast baterii na konci Zivotnosti vyvazi do recykla¢nich
zafizeni v Polsku, Némecku nebo Belgii.”® DFive se z Evropy ve velké mife vyvaZel material
z pouzitych a rozdrcenych baterii (tzv. black mass), prevazné do Asie. V bfeznu 2025
Evropska komise aktualizovala klasifikaci odpadd a black mass oznacila za nebezpecny
odpad, coZ by mélo pomoci udrzZet vice kritickych surovin v Evropé&.”® Tim se snizi zavislost

EU na primarnich zdrojich kritickych surovin, ale vzhledem k rostouci poptavce nemUze

pIné nahradit primarni produkci.

Podle odhadt by nabidka niklu, kobaltu, grafitu a vzacnych zemin méla predpokladanému
rlstu poptavky stacit, ale miZze dojit k nedostatku lithia.?® V aktu o kritickych surovinach
(CRMA) si EU stanovila ambiciézni cile pro domaci téZzbu (10 % poptavky), zpracovani (40
%) a recyklace (25 %), pfiCemz dodavky zadné kritické suroviny z jedné zemé by nemély
presahnout 65 %. Akt o prumyslu s nulovymi emisemi (NZIA) také stanovuje cil 40 %

domaci vyroby baterii v Evropé.

Komise rovnéz urcila 47 strategickych projektl v EU pro téZzbu, zpracovani a recyklaci
kritickych surovin a 13 podobnych projektt mimo EU.2" To v3ak vyvolalo zna¢ny odpor v
nékterych zemich, jako napfiklad v Srbsku.®? Dva z téchto strategickych projektd se
nachazeji v Cesku - jiz zminéna produkce manganu ve Chvaleticich a lithia na Cinovci.
Navzdory rostouci poptavce je vSak kvlli nejistoté ohledné ceny lithia na svétovych trzich

obtizné posoudit, zda bude projekt dlouhodobé ekonomicky Zivotaschopny, pficemz

76 Euractiv. Volkswagen odmita umisténi gigatovarny v Ceské republice s od@ivodnénim nizké poptéavky po bateriich pro elektromobily. 2.
listopadu 2023. https://www.euractiv.com/section/politics/news/volkswagen-rejects-czech-gigafactory-location-citing-low-demand-for-ev-
batteries/; Novinky.cz. Samsung stavbu gigatovérny v Cesku odlozil. 20. bfezna 2025. https://www.novinky.cz/clanek/ekonomika-samsung-
stavbu-gigafactory-v-cesku-odlozil-40513907

77 Dekonta. Recyklace lithiovych baterii. PFistup 20. fijna 2025. https://www.dekonta.cz/cs/recyklace-lithiovych-baterii/

78 Ekolist.cz. Asociace pro akumulaci energie: soucasny stav sbéru a recyklace baterii v CR — chybi tu velkokapacitni zafizeni. 17. ¢ervna 2025.
https://ekolist.cz/cz/publicistika/nazory-a-komentare/asociace-pro-akumulaci-energie-soucasny-stav-sberu-a-recyklace-baterii-v-cr.chybi-tu-
velkokapacitni-zarizeni

79 Evropska komise. Aktualizace kédd odpadu souvisejicich s bateriemi ma podpofit obéhové hospodafstvi. 5. biezna 2025.
https://environment.ec.europa.eu/news/battery-related-waste-codes-update-set-boost-circular-economy-2025-03-05 _en

80 International Energy Agency (IEA). World Energy Outlook 2025.
https://iea.blob.core.windows.net/assets/1438d3a5-65ca-4a8a-9a41-48b14f2ca7ea/WorldEnergyOutlook2025.pdf

81 Evropska komise, IP_25_864, 25. bfezna 2025. https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/en/ip 25 864; Evropska komise,
IP_25_1419. 4. Eervna 2025. https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/en/ip 25 1419

82 Masina.rs. The EU’s strategic mistake. 21. fijna 2025. https://www.masina.rs/eng/the-eus-strategic-mistake/
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t&7ba by méla byt zahjena aZ v roce 2028.83 V Cesku se pak rozviji také vyroba materiald

pro dalsi generaci baterii na bazi sodiku.®
6. Evropsky pravni ramec

V souladu se svymi klimatickymi cili si EU stanovila cil snizit emise z dopravy o 90
% do roku 2050.%> Vzhledem k tomu, Ze silni¢ni doprava predstavuje 20 % celkovych
emisi,® stanovila EU cil snizeni emisi CO2 pro cely vozovy park o 55 % u nové
prodanych automobilt a 50 % pro nové dodavky od roku 2030 a snizeni emisi o
100 % u nové prodavanych automobild od roku 2035.%” Prabézny cil pro rok 2025
byl letos v kvétnu zmékcen zprdmérovanim emisi za obdobi 2025-2027. Komise
také zahdjila prezkum nafizeni a evropsti vyrobci automobilll poZaduji vétsi
flexibilitu pfi pInéni cild pro roky 2030 a 2035 s odkazem na nizkou poptavku po

elektromobilech.®

Rok 2025 byl pro evropsky automobilovy priimysl narocny. Po za¢atku Trumpova
druhého mandatu zavedla americka administrativa 25% clo na automobily a
komponenty, nez EU a USA vyjednaly ramcovou dohodu, ktera cla snizila na 15
%.%° Evropsti vyrobci také Celi rostouci ¢inské konkurenci nejen v Evropé (navzdory
vyrovnavaci cldm na dovoz subvencovanych cinskych elektromobild), ale
prfedevSim na trzich vtfetich zemich. V roce 2025 zahajila Evropska komise
Strategicky dialog s automobilovym odvétvim, na jehoz zakladé byl predstaven

Ak¢nimu planu pro automobilovy primysl, ktery mimo jiné zdlraznil potfebu

83 Newstream.cz. Bilé zlato ztrici lesk — vyplati se kutat lithium pod Cinovcem? 25. ledna 2024.
https://www.newstream.cz/trhy/bile-zlato-ztraci-lesk-vyplati-se-kutat-lithium-pod-cinovcem

84 HN.cz, Draslovka bude v Koliné vyrébét slouéeninu pro sodikové baterie, 6.bfezna 2025. https://byznys.hn.cz/c1-67645430-draslovka-
bude-v-koline-vyrabet-slouceninu-pro-sodikove-baterie

85Evropskd komise. Zelena dohoda pro Evropu — COM (2019) 640 final.
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=COM%3A2019%3A640%3AFIN

86Rjtchie, H. Cars, Planes, Trains: Where Do CO2 Emissions from Transport Come From?, Our World in Data, Fijen 2020.
https://ourworldindata.org/co2-emissions-from-transport .

87Evropskd unie. Nafizeni (EU) 2019/631 — Vykonnostni normy pro emise CO2 pro nové osobni automobily a lehkd uzitkova vozidla.
https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2019/631

88ACEA. ACEA reiterates need for realistic reform of cars and vans CO, reduction policy. 22. fijna 2025.
https://www.acea.auto/press-release/acea-reiterates-need-for-realistic-reform-of-cars-and-vans-co2-reduction-policy/
89Euronews. US drops tariffs on EU cars to 15 percent. 25. zafi 2025.
https://www.euronews.com/business/2025/09/25/us-drops-tariffs-on-eu-cars-to-15
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rychlého schvaleni nafizeni o vozidlech s ukoncenou Zivotnosti (ELVR),” které je
nyni v poslednich fazich jednani mezi Radou EU, Komisi a Evropskym

Parlamentem.

Toto nafizeni je zcela klicovym prvkem pro podporu cirkularity v automobilovém
odvétvi. Zavadi novou podobu povinnosti pro automobilky v celém cyklu vozidla,
od konstrukénich pozadavk( pres demontaz aZz po tok materiall zpét do vyroby.
ELVR poprvé propojuje konstrukci vozidla s povinnosti zajistit kvalitni materialové
frakce, poZzadovanou demontaz komponentl a sdileni technickych informaci s
recyklac¢nimi firmami. Soucasné zavadi rozsSifenou odpovédnost vyrobce, ¢imz
meéni ekonomiku recyklace a vyZzaduje vznik kapacit, které budou schopné
produkovat recyklaty vysoké Cistoty. Z pohledu automobilového primyslu jde o
nejvétsi zmeénu v nakladani s materialy za dvé dekady a zaroven o impuls k
vytvareni novych partnerskych modell mezi vyrobci, hutémi a recykla¢nimi

podniky.

Kromé zachovani jiz existujiciho poZzadavku na obéhovost (opétovné pouziti a
recyklace, resp. vyuziti ve vysi 85 a 95 %) stanovuje ELVR také minimalni poZzadavky
na obsah recyklovanych plastl (15 % a postupné se zvySovat na 25 %). Podle
Parlamentu by Komise méla do dvou let od vstupu ELVR v platnost pfijmout také
minimalni cil pro obsah recyklované oceli, hliniku a jejich slitin na zakladé studie
proveditelnosti. Podle stanoviska Rady by Komise méla mit moznost, ale nikoliv
povinnost, tento cil pfijmout. Shoduje se vSak na povinnosti zpracovat studii

proveditelnosti, ktera bude brat v potaz mj. dostupnost Srotu.

ELVR také harmonizuje definice vozidel s ukon¢enou Zivotnosti, zpfisniuje pravidla
proti nelegalnimu vyvozu a vyzaduje digitalni pas vozidel. To ma pomoct resit i

problém tzv. chybéjicich vozidel (odhlasena vozidla, ktera nebyla exportovana di

9Evropskd komise. Navrh nafizeni o pozadavcich na obéhovost pro konstrukci vozidel a o nakladéni s vozidly s ukonéenou Zivotnosti, COM
(2023) 451 final. https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=celex:52023PC0451 .
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radné zlikvidovana), jejichz pocet v roce 2019 presahl 3,4 milionu, a ktera byla

pravdépodobné vyvezena nebo zlikvidovana nelegalné.?’

Na zdkladé nafizeni o emisich CO2 by méla Evropska komise do konce roku 2025
také stanovit metodiku pro vypocet emisi za cely Zivotni cyklus vozidel.*> To by
melo byt provedeno prostfednictvim standardizovanych environmentalnich
prohlaseni o produktech (EPD), konkrétné normy EN 15804, kterda obsahuje
informace o hodnotach potencialu globalniho oteplovani (GWP). Snizeni hodnot
GWP Ize dosdhnout omezenim pouzivani linedrnich komponentl pfi vyrobé
vozidel a zvySenim jejich obéhovosti, zejména u produktl, které tradicné maiji

nejvyssi hodnoty GWP, jako je hlinik, ocel a baterie.

Neddvno prijaté nafizeni o bateriich®® jiz podobnym zpUlsobem reguluje Zivotni
cyklus baterii a zavadi cile v oblasti U¢innosti recyklace (napr. 65 % v roce 2025 a
70 % v roce 2030 pro lithiové baterie), miru vyuziti materiald, minimalni obsah
recyklovaného materialu (Co 16 %, Li 6 %, Ni 6 %), a cile sbéru baterii pro
elektromobily (51 % do roku 2029, 61 % do roku 2032). Zaroven zavadi konstrukeni
pozadavky na baterie pro elektromobily, aby byly do roku 2027 vyjimatelné a
vymenitelné, a opatfené bateriovymi pasy, ktery zvySi transparentnost a
udrzitelnost v prlbéhu celého Zivotniho cyklu baterie tim, Ze poskytne informace

0 jejim vykonu, plvodu materiald a dopadd na Zivotni prostredi.

Zakon o kritickych surovinach (CRMA)** si klade za cil zvySit a diverzifikovat
dodavky kritickych surovin za ucelem zmirnéni rizik naruseni dodavatelského
retézce. Klade si za cil do roku 2030 zvySit domaci téZzbu na 10 %, domaci

zpracovani na 40 % a domaci recyklaci na 15 % celkové poptavky EU a zaroven

91 Evropska komise, Generdélni feditelstvi pro Zivotni prostfedi, Mehlhart Consulting a Oeko-Institut e.V, Study to support the impact
assessment for the review of Directive 2000/53/EC on end-of-life vehicles : final report, Utad pro publikace Evropské unie, 2023,
https://data.europa.eu/doi/10.2779/855228

92 Evropska unie. Natizeni (EU) 2019/631 — Vykonnostni normy pro emise CO2 pro nové osobni automobily a lehka uZitkova vozidla.
https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2019/631

93 Evropska unie. Nafizeni (EU) 2023/1542 o bateriich a odpadnich bateriich. https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2023/1542

94 Evropska unie. Natizeni (EU) 2024/1252, kterym se stanovi rdmec pro zajisténi bezpeénych a udrzitelnych dodavek kritickych surovin.
https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2024/1252
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zajistit, aby maximalné 65 % kazdého materialu pochazelo z jedné zemé mimo EU.
Akt o prlmyslu s nulovymi emisemi (NZIA) podobné stanovuje cil 40 % domaci

vyroby Cistych technologii (v€etné baterii) do roku 2030.

Novy mechanismus pro vyrovnani emisi uhliku na hranicich (CBAM)®* zpoplatni
dovoz emisné-narocnych produktl od ledna 2026. Zpocatku se bude vztahovat na
zakladni materialy, jako jsou ocel a hlinik, ale nebude se vztahovat na vSechny
hotové vyrobky, coz mlze zahrnovat nékteré soucastky do vozidel.®® V delSim
horizontu by se CBAM mél rozSifit i na dalSi produkty zahrnuté v systému EU pro
obchodovani s emisnimi  povolenkami  (ETS), coz pomulze udrZet
konkurenceschopnost automobilového primyslu v EU a zaroven podpofi
vyuzivani technologii s nizSimi emisemi uhliku béhem procesu vyroby. Narizeni o
prepravé odpadu pak omezuje a reguluje vyvoz aut s ukoncenou Zivotnosti, ktera
jsou klasifikovana jako nebezpecny odpad, pficemz v breznu 2025 byla na seznam

pridana i black mass z lithiovych baterii.*’
7. Cesky pravni ramec

Radmec pro nakladani s vozidly s ukon€enou Zivotnosti a jejich recyklaci v Cesku
vychazi zplatnych evropskych smérnic, které jsou do ceského prava
transponovany rfadou pravnich a podzakonnych text’.*® Patfi sem zejména zakon
€. 541/2020 Sb., o odpadech (,zakon o odpadech”) , zakon ¢. 542/2020 Sb., o
vyrobcich s ukoncenou Zivotnosti (,zakon o vyrobcich”) a Zakon ¢. 56/2001 Sb., o

podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich.”® Tyto zakony jsou

95 Evropska unie. Natizeni (EU) 2023/956, kterym se zavadi mechanismus uhlikového vyrovnani na hranicich. https://eur-
lex.europa.eu/eli/reg/2023/956

9 Evropska komise. Carbon Border Adjustment Mechanism (CBAM) Questions and Answers. Naposledy aktualizovdno 17. prosince 2024.
https://taxation-customs.ec.europa.eu/document/download/013fa763-5dce-4726-a204-

69fec04d5ce2 en?filename=CBAM Questions%20and%20Answers.pdf

97 Evropska unie. Nafizeni (EU) 2024/1157 o prepravé odpadd. Ufedni véstnik. https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2024/1157

98 Evropska unie. Vnitrostatni provadéci opatieni oznamend ¢lenskymi staty tykajici se: Smérnice 2000/53/ES ze dne 18. zaFi 2000 o
vozidlech s ukonenou Zivotnosti. PFistup 20. fijna 2025. https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/NIM/?uri=CELEX:32000L0053

99 7akon €. 541/2020 Sb. (Zékon o odpadech). https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2020-541; Zakon &. 542/2020 Sh. (Zakon o vyrobcich s
ukondenou Zivotnosti) https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2020-542; Zakon €. 56/2001 Sb. (Zakon o podminkach provozu vozidel na
pozemnich komunikacich) https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2001-56.

E 27




pravidelné aktualizovany a v pfipadé potreby doplnény podzakonnymi normami,
v€etné vyhlasky ¢. 153/2023 Sb., o schvalovani technické zpUsobilosti vozidel a
technickych podminek pro provoz vozidel na pozemnich komunikacich, a vyhlasky
¢. 345/2021 Sb., o podrobnostech nakladani s vozidly s ukonenou Zivotnosti."®
Tyto zdkony bude nutné aktualizovat, jakmile vstoupi v platnost evropské nafizeni
o vozidlech s ukoncenou Zivotnosti, které je celoevropsky platné bez potfeby

transpozice do narodniho prava, coz ucini nékteré ceské zakony nadbytecnymi.

Klicovou narodni strategii z hlediska nakladani se sekundarnimi materiadly je Politika
druhotnych surovin (PDS) platnd od roku 2019, kterd v roce 2024 prosla verejnou
konzultaci, ale jeji aktualizace dosud nebyla pfijata. Aktualizace ma vzit v potaz otazky
zmény klimatu, zavazky vyplyvajici z evropské legislativy v oblasti ochrany klimatu a
obecny trend sméFovani k cirkularni ekonomice.’® PDS pfitom pFedstavuje komplexni
soubor legislativnich, ekonomickych a dobrovolnych nastrojd - od navrh( danovych tlev
pro vyrobky s obsahem recyklatu a vytvareni systému zpétného odbéru, pres podporu
zpracovatelskych a recyklacnich kapacit, az po definovani kritérii, kdy materialy pfestavaji
byt odpadem. V ramci aktualizace by mélo byt vyhodnoceno, jak postupuji ukoly z
predchoziho obdobi, vcetné podpory ekologického designu, certifikace vyrobkd
obsahujicich sekundarni suroviny ¢i zaclefiovani recyklatd v oblasti verejnych zakazek.
Zpozdéni aktualizace viak znamend, Ze Cesko stidle nema moderni strategicky ramec,
ktery by odpovidal evropské regulaci (ELVR, Battery Regulation, CRMA) a mohl podpofit
vznik kvalitnich materidlovych tokd, které automobilovy priimysl v nadchazejicich letech

nutné potrebuje.

Akeni plan Cirkularni Cesko 2040 se vztahuje na obdobi 2022-2027 s vyhledem do roku
2040, ale neobsahuje konkrétni opatreni tykajici se napfiklad cirkularni oceli, hliniku nebo

baterii v automobilovém primyslu.'® Uvadi, Ze cirkularni FeSeni v odvétvich s obtizné

100 7akon €. 153/2023 Sb. (Vyhlaska o schvalovéni technické zpusobilosti vozidel). https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2023-153; Zakon &.
345/2021 Sb. (Vyhlaska o podrobnostech nakladani s vozidly s ukonéenou zivotnosti) https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2021-345 .

101 Ministerstvo pramyslu a obchodu CR (MPO). MPO spousti veiejnou konzultaci k efektivnimu vyuzivani druhotnych surovin. 12. bfezna
2024. https://www.mpo.gov.cz/cz/rozcestnik/pro-media/tiskove-zpravy/mpo-spousti-verejnou-konzultaci-k-efektivnimu-vyuzivani-
druhotnych-surovin--280230/

102 Ministerstvo Zivotniho prostfedi CR (MZP). Akéni plan pro cirkuldrni ekonomiku do roku 2027. 21. &ervna 2023.
https://www.mzp.cz/C1257458002F0DC7/cz/news 20230621 Cirkularnimu-Cesku-jsme-o-krok-bliz-Vla da-schvalila-prvni-Akcni-plan-pro-
cirkularni-ekonomiku-do-roku-2027/SFILE/AP _C%C4%8C 2040.pdf
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snizovatelnymi emisemi by méla byt analyzovana a pfipadné i finanéné podporena. Dle
stanoviska Svazu pramyslu a dopravy CR v3ak tato strategie dostate¢nou podporu témto

energeticky naro¢nym odvétvim nenabidla.’®

Akeni plan pro budoucnost ¢eského automobilového primyslu z roku 2017 se zaméFil na
tfi hlavni trendy: elektromobilitu, autonomni Fizeni a digitalizaci.® Neobsahuje v3ak
zadna ustanoveni o cirkularité v tomto odvétvi a je z tohoto pohledu dnes jiz neaktualni.
Narodniakéni plan pro Cistou mobilitu byl naopak aktualizovan v roce 2024, pficemz jeden
z jeho bodU je také zjednoduSeni regula¢niho ramce, ktery umozni zpétnou logistiku,
sekundarni vyuzZiti a recyklaci baterii, sladéni vnitrostatnich predpist s narizenim EU o
bateriich, a zavede pravidla pro vyuziti technologii Vehicle-to-grid ¢i Vehicle-to-home
(V2G/V2H), které umoZznuji vyuziti elektromobil(l jako UlozZisté a zpétny prenos energie do

sité ¢i napajeni domacnosti.'*

Cesko také v Fijnu 2024 pfijalo novou Hospodafskou strategii, kterd stavi cirkularitu a
nizkouhlikové technologie mezi klicové pilife budouci konkurenceschopnosti, a mimo jiné
si klade za cil ztrojndsobit miru recyklace materidld do roku 2040 oproti Grovnim z roku
2017. Prvni implementacni plan této strategie z ervence 2025 zahrnuje konkrétni kroky
vCetné implementace NZIA jako pilotniho nastroje pro zjednodusené povolovani projektd
Cistych technologii, dale také zpracovani a prosazovani Ceskych pozic k evropskym
primyslovym politikdm (v¢. Akéniho planu pro automobilovy primysl, Akéniho planu pro
ocel a kovy a revizi klimatického cile 2040) a pFipravu nové struktury podpory ve viceletém
finanénim ramci 2028-2034 zamérené na strategicka odvétvi, jako jsou automotive, Cista

mobilita, polovodice ¢i energeticky naro¢ny pramysl.'%

103 Syaz pramyslu a dopravy CR (SPCR). Stanovisko SPCR k Akénimu planu Cirkularni Cesko 2040 pro obdobi 2022 — 2027 . 23. prosince 2022.
https://www.spcr.cz/images/Stanovisko SPCR k Akcnimu planu final.pdf

104 Ministerstvo dopravy CR (MD). Akéni plan o budoucnosti automobilového pramyslu v CR. zai 2017.
https://www.mdcr.cz/getattachment/Uzitecne-odkazy/Autonomni-mobilita/Akcni-plan-o-budoucnosti-automobilového-prumyslu-v-
CR.pdf.aspx

105 Ministerstvo pramyslu a obchodu CR (MPO). 2. aktualizace Narodniho akéniho planu &isté mobility. 21. fijna 2024.
https://mpo.gov.cz/cz/prumysl/zpracovatelsky-prumysl/automobilovy-prumysl/2--aktualizace-narodniho-akcniho-planu-ciste-mobility--
283771/

106 Ministerstvo pramyslu a obchodu CR (MPO). Implementaéni plan Hospodarské strategie, 29. Cervence 2025.
https://mpo.gov.cz/cz/rozcestnik/hospodarska-strategie-cr-2040/implementacni-plan-hospodarske-strategie--288833/
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8. Doporuceni

Cesky automobilovy priimysl stoji na prahu zasadni transformace. Roste poptavka
po hliniku a kritickych surovinach a v ramci cirkularni ekonomiky rostou naroky na
vyuziti sekundarnich materidll, vcetné oceli. Vramci prechodu smérem
k elektromobilité se exportni trhy a dodavatelské fetézce preskupuji. Soucasné
plati, Ze Cesko je silné z&vislé na némecké poptavce, ¢inskych bateriich a
rozhodnutich zahrani¢nich vlastnik( automobilek, coZ omezuje jeho schopnost
reagovat pruzné na externi $oky. Cesko si viak uchovava svou konkuren&ni vyhodu
v podobé hluboké integrace v automobilovych fetézcich v regionu a ve vysoké

mife vyuziti domacich vyrobnich kapacit.

Transformace smérem k elektromobilité vSak prinasi i nové prilezitosti - od
narUstajictho exportu ceskych elektromobilll po nové investice do vyroby
elektromobilnich komponent, elektromotord, Cipl i prvniho bateriového vozidla
Toyota v Koliné pro evropsky trh. Aby Cesko doké&zalo tuto dynamiku vyuZit, je
tfeba postupovat systematicky a sladit materidlovou, priimyslovou a energetickou
politiku s evropskym ramcem. Ten navic prochazi zménami v souvislosti
se zpomalenym vykonem evropského primyslu, ale také se zhorSujici se
geopolitickou situaci, kterd mUzZe zplsobit nedostupnost nékterych materialQ i

komponent.

Narizeni o vozidlech s ukonfenou Zivotnosti (ELVR) zavede nové pozadavky na
demontaz, kvalitu recyklatll, rozsifenou odpovédnost vyrobce a digitalni pasy
vozidel; nafizeni o bateriich vyzaduje recyklovany obsah klicovych kritickych
surovin; CRMA urcuje parametry pro domaci téZbu, zpracovani a recyklaci; CBAM
od roku 2026 zvysi hodnotu nizkouhlikovych kov a domaciho zpracovani; a ESPR
postupné zavede vykonnostni pozadavky na materialy s vysokou uhlikovou
stopou. EU se tak posouva k modelu, v némz bude automobilovy prlmysl stale

vice zavisly na vysoce kvalitnich druhotnych materialech.
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V tomto kontextu je nutné, aby Cesko zajistilo konkurenceschopnost doméciho
automobilového odvétvi v novych podminkach evropského trhu. Mezi klicoveé

priority patfi zejména nasledujici:

1. Pripravit narodni strategii pro nizkouhlikové materialy a cirkularni
primysl, ktera reaguje na rostouci poptavku po hliniku, kritickych materialech,
stejné jako ocelového a hlinikového Srotu a black mass. Tato strategie by méla
zaroven sladit Ceskou legislativu s ELVR, CRMA, NZIA a ESPR, jinak hrozi, Ze
Cesky priimysl zlstane zavisly na uhlikové intenzivnich vstupech.

2. Podpofrit prechod ceského ocelafstvi na sekundarni vyrobu oceli, zejména
vybudovani kapacit EAF a odstranéni bariér v pfistupu k Ccisté elektfiné.
Soucasné odklady investic v Tfinci ukazuji, Ze bez cilené podpory stat riskuje
ztratu klicového dodavatelského retézce pro automotive. Soucasti doporuceni
je i podpora pro nové evropské standardy pro vysoce kvalitni Srot (E40+) a
zelenou ocel.

3. PodpofFit vytvoreni uzavienych materialovych cykli pro ocel, hlinik a
baterie, a to prostfednictvim oboustranné vyhodnych partnerstvi mezi
automobilkami, hutémi a recyklacnimi firmami - obdobné jako to dnes jiz
funguje v okolnich zemich, zabranit tak degradaci materidl( a udrzet zdroje
vysoké kvality v domaci ekonomice.

4. Rozvinout infrastrukturu pro sbér, tfidéni a recyklaci ELV, ktera se dnes
nevyuziva naplno. Miry vyuziti presahujici 100 procent naznacuji neviditelné
zasoby Srotu, ale bez lepSi organizace demontaze, detailnéjSich dat a
technologickych investic nebude mozné plnit pozadavky ELVR ani vytvofit
stabilni tok kvalitnich materialG pro elektrické obloukové pece.

5. Zachovat evropské cile elektromobility, protoze vytvareji predvidatelny trh
pro investice, které dnes mifi do Ceska - vyroba prvniho evropského BEV
Toyota, elektrické komponenty Vitesco, elektromotory Aisin, dodavky cipl pro
VW od Onsemi. Zpomaleni cilll EU by tyto investice pfimo ohrozilo.

6. Podporovat diverzifikaci dodavatelli i exportnich trhd, ¢imz se snizi
zranitelnost v0ci ekonomickym vykyvim v Némecku nebo vypadkdm v
¢inskych dodavatelskych Fet&zcich. Uspéchy EV Eeské vyroby v zapadni Evropé
a Skandinavii ukazuji, ze diverzifikace je nejen mozna, ale uz probiha. Na strané
vstupl v3ak pretrvava zavislost na nékolika velkych dodavatelich, a roste také
podil Ciny.



7. Zajistit ochranu domaci vyroby pred nekalou konkurenci, zejména skrze

ddsledné vymahani CBAM a kontrolu obchazeni dovoznich pravidel u oceli a
hliniku. To je klicové pro to, aby nizkouhlikova evropska vyroba nebyla
vytlacena levnéjsimi dovozy s vysSi uhlikovou stopou.

. RozsiFit recykla€ni kapacity a podpofit domaci zdroje kritickych surovin,
vcetné urychleni projektd ve Chvaleticich a na Cinovci pfi zachovani vysokych
environmentalnich standardd, dUsledného monitoringu dopadd na vodu,
padu a biodiverzitu, a s podporou mistnich komunit. Recyklace baterii, pfisné&jsi
pravidla pro black mass a lepsi vyuZiti vyrobniho odpadu mohou vyrazné snizit
zranitelnost vaci globalnim vykyvim cen a dostupnosti surovin.

. Zavést systematicky monitoring materialovych tokda a poptavky napfric
automobilovym primyslem i dalSimi odvétvimi Cistych technologii. Sledovani
dostupnosti Srotu, kritickych surovin, kapacit recyklace a o¢ekavanych potreb -
provazané s evropskymi systémy CRMA a ELVR - umozni lépe planovat
investice, pfedchazet nedostatkiim a sniZovat zavislost na dovozech.

32



Filip Kfrenek
October 2025




	neutral pp
	ERPM report template
	dneutral pp

